
上百艘船等待进港卸货

美国有线电视新闻网援引洛
杉矶港执行主管塞罗卡的话报
道，仅处理目前已停泊在洛杉矶
港的集装箱船，“需要工作约两
周”，当下问题是如何安排卸货，
这对今年最后几个月而言至关重
要。随着假日购物季临近，除了零
售商品需求旺盛，汽车零部件也
在优先处理之列，因为美国汽车
制造商和多家中西部地区供应商
都在等待零部件，以便生产成品。

按美国多家媒体的说法，受
新冠疫情影响，不少美国人从购
买服务转向购买商品，进口商品
量飙升，而面对不断上涨的需求，
货运集装箱和货运人手均出现短
缺，美国供应链基础设施问题进
一步凸显，加上防疫措施降低了
港口工作效率等因素，美国港口
集装箱船拥堵现象空前严重，导
致大范围交货延误和混乱，甚至
威胁到美国整体经济运转。“我们
码头上25%的货物停留至少13
天。”塞罗卡说。

为疏通供应链，美国总统拜登
13日宣布洛杉矶港延长工作时间，
转入“一周无休、24小时连轴转”作
业模式。不过，塞罗卡说，多名官员
预计进口商品市场在2022年2月前
难以走强。按美国有线电视新闻网
的说法，随着全球多地经济从疫情
中逐渐复苏，全球范围内大宗商品
和货物需求迅速反弹，导致不少港
口拥堵。面对运输成本飙升、货船
或集装箱短缺，依赖海运的美国公
司困难重重，而持续上涨的成本则
由消费者来承担。

美国南加州海事交易所数据
显示，截至本月12日，64艘集装箱
船停泊在这两个港口等待卸货，
另有80艘船排队等待进港。据路
透社19日报道，18日排队等待进
入这两个港口卸货的船舶总数已
达100艘，创历史新高。

洛杉矶长滩排300名开外

相关数据显示，美国40%的
海运集装箱经由洛杉矶港和长滩

港入境。
世界银行和市场研究机构埃

信华迈公司今年基于船舶在港口
停留时间等指标，评估全球各地
351个集装箱港口的运转效率，推
出集装箱港口绩效指数排行榜。
其中，美国仅4个港口跻身前100
名，其中表现最好的是费城港，排
在第83位。洛杉矶港排在第328
位，长滩港排第333位。值得一提
的是，进入排行榜前50位的港口
多数来自亚洲和北非。日本横滨
港、沙特阿拉伯阿卜杜拉国王港
和中国青岛港分列前三名。

按路透社的说法，美国是世
界上最大的消费国，近年来年均
进口货物总值约2 . 5万亿美元。
然而，美国包括海港在内的基础
设施建设滞后与如此庞大的进口
需求不相匹配。相较于其他国家
和地区高效运转的港口，美国港
口的自动化程度不够高，多数做

不到一周无休、24小时连轴转。
埃信华迈公司海运和贸易部

门负责人穆尼说：“港口低效运转
对一个国家的供应链及民众均有
直接影响。新冠疫情期间，我们看
到港口延误导致必需品短缺和价
格上涨。长期来看，这种瓶颈可能
意味着经济增长放缓，进出口商成
本上升，甚至导致就业减少。”

缺8万名卡车司机创纪录

美国卡车运输业协会说，美
国卡车行业缺少8万名司机，出现
创纪录缺口。美国有线电视新闻
网当地时间19日援引卡车运输业
协会会长斯皮尔的话报道，美国
卡车司机欠缺数量比新冠疫情前
增加30%，“堪称激增”。

美国有线电视新闻网报道，
一方面一些司机退休或离开这一
行业；另一方面消费者对商品需

求增加，催生对卡车司机的更多
需求，同样刺激卡车司机缺口增
加。美国卡车司机数量出现创纪
录缺口，正值美国各港口创纪录
拥堵。美国有线电视新闻网认为，
卡车和卡车司机短缺正是这些港
口拥堵的主要原因，进而致使供
应链速度放缓。

斯皮尔说，美国经济体系中
71%的商品由卡车运送，但卡车
数量仅占路上车辆总数的4%。卡
车运输业协会提供的数据显示，
如果不采取任何措施，到2030年，
卡车司机缺口可能达到16万人。

依然滞留国会的跨党派基础
设施投资法案计划对运输业大手
笔投入，包括让3000名年龄在18
岁至20岁之间的司机接受培训，
允许他们跨州驾驶货运拖挂车。
现阶段，只有21岁及以上司机有
资格这样做。斯皮尔认为，年轻司
机是化解劳动力短缺的关键，“我

认为，这显然是现在能做的最有
效的事情”。

四大原因致美物价高涨

白宫国家经济委员会的统计
显示，从2020年12月至今，美国市
场的牛肉涨价1 4%、猪肉涨价
12 . 1%、鸡肉涨价6 . 6%。美国官
方数据显示，9月汽油价格同比上
涨超过42%。美国9月消费者价格
指数（CPI）环比上涨0 . 4%，同比
上涨5 . 4%，均超市场普遍预期。
密歇根大学公布的美国10月消费
者信心指数初值环比再降1 . 4至
71 . 4，低于经济学家普遍预期。

供应不足、价格上涨，让即将
到来的美国假期购物季蒙上阴
影。美国物价缘何居高不下？分析
人士给出四大原因。

一是以美国为首的西方发达
国家通过与药企签订长期合同独
占新冠疫苗，加剧全球疫苗接种进
度不平衡，越南、马来西亚、印度、
墨西哥等国疫苗接种率较低，大量
工厂无法开工，全球产能下降。加
之美国“直升机撒钱”式派发流动
性，美国通货膨胀高企在所难免。

二是饱受疫情打击的全球物
流行业，一时无法跟上全球贸易
复苏进程，作为全球物流“主动
脉”的海运业投送效率不尽如人
意，使物流成本大涨，特别是集装
箱运费已达去年同期的4倍，产品
运到消费者手上时自然会涨价。

三是美国防疫措施失当、基
础设施落后等原因，导致美国港
口等供应链枢纽“微循环”不畅，
美国消费者急需的大量货物目前
正在港外“漂着”。

四是白宫经贸政策僵化守
旧，阻碍美国利用“中国制造”的
成本优势，为通胀降温。

美国密歇根州立韦恩大学全
球供应链管理专业讲师克特尔斯
表示，目前美国的供应链问题在
短时间内无法解决，特别是大量
企业习惯于所谓“即时库存”经营
理念，库存水平保持在最小化状
态，无力应对眼下大规模缺货。这
种局面至少要延续到2022年。

综合新华社消息
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美供应链为啥“掉链子”
两大主要集装箱港口效率全球倒数

新冠疫情之下，美国多条供应链吃紧。北美最大集装箱港口美国洛杉矶港的负责人说，当地时间18日约
有20万个海运集装箱仍“漂”在洛杉矶沿海等待进港，数量之高创历史纪录。加利福尼亚州的洛杉矶港及邻近
的长滩港是美国主要集装箱港口，货物吞吐量全美第一，但运转效率不高。依据世界银行参与的一项排名，这
两个港口运转效率处于全球倒数水平。

停靠美国洛杉矶港等待卸货的集装箱货轮。
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