
济郑高铁接入济南打开沿黄东西通道
山东段全线全面开工，建成后济郑90分钟直达，经西安可到西宁
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2021年12月17日，由山东高
速集团投资控股的威海市商业
银行正式采纳“赤道原则”，获准
加入赤道原则协会，成为山东省
首家“赤道银行”。采纳“赤道原
则”，标志着威海市商业银行绿
色金融实现了新的突破，展示了
上市银行的责任担当。

“赤道原则”是一套旨在评
估及管理项目融资中环境和
社会风险的金融行业基准。威

海 市 商 业银行按照“赤道原
则”要求，梳理完善了行内政
策制度、风险管控、业务流程、
系统体系，健全了环境与社会
风险管理组织架构，制定了适
用“赤道原则”的项目融资管
理办法，开发了“赤道原则”配
套环境和社会风险管理系统，
以国际化标准持续完善环境
和社会风险管理。

采纳“赤道原则”是威海市

商业银行整体绿色金融规划的
一部分。近年来，威海市商业银
行高度重视绿色金融发展，积极
落实产业信贷政策导向，持续加
大绿色金融服务创新力度，努
力推动自身发展与社会、环境
协调统一。持续完善修订绿色
金融相关管理办法及业务营销
指引，从战略和制度层面推进
绿色金融建设。科学制定绿色
金融发展实施方案，成立了多

条线、跨部门的绿色金融项目
小组，推动实现绿色信贷业务
全流程管理。创新信贷模式，以
自营贷款、绿色金融债券等金
融产品加大对绿色客户的信贷
投放，积极探索合同能源管理、
未来收益权质押等信贷业务，创
新林业碳汇收益权质押贷款，进
一步提升绿色金融服务能力。

威海市商业银行将以创建
“赤道银行”为契机，立足新发

展阶段、贯彻新发展理念、融入
新发展格局，持续创新绿色金
融模式，不断加大绿色信贷供
给，严格履行环境与社会风险
管理责任，精准服务实体经济，
不断提高客户的满意度，不断
提高社会的贡献度，不断提高
自身的核心竞争力，持续打造
有信仰、有责任、有价值的优秀
上市银行，为实现“碳达峰、碳
中和”目标贡献金融力量。

威海市商业银行
成为山东省首家“赤道银行”
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郑济高铁山东段

170公里设5座车站

12月9日，随着K68列车驶过济南站
京沪四线拨移施工线路，由中铁十局一
公司、电务公司施工的济郑高铁引入济
南枢纽工程施工圆满完成。作为济郑高
铁建设过程中重要的一环，济郑高铁由
此开启与济南枢纽的互联互通。

在济南站的另一方位，济郑高铁长
清特大桥建设正在稳步推进，近日，该大
桥的转体连续梁桥正在紧张施工，转体
连续梁桥由两座单转体总重量11300吨
连续梁构成，先浇筑桥梁再经过转体后
合龙，从而跨越轨交1号线的高架轨道，
这也是济郑高铁全线重量最大、跨度最
大的转体桥梁。

据悉，济郑高速铁路全线由郑州东
站至济南西站，线路全长380千米，设计
速度350千米/小时，是山东“三横三纵”
综合运输通道的组成部分。

其中，郑济高铁山东段正线全长170
千米，共设车站5座，分别为接轨站济南
西站、长清站、茌平南站、聊城西站和莘
县站。

2020年6月18日，济郑高速铁路山东
段首桩开钻，进入实质性施工阶段。济郑
高铁整体沿西南、东北走向，过濮阳东后
进入山东界，到达莘县站，从莘县向东北
到达聊城西后转向茌平南站，进而向东
至长清站，最后驶向济南西站。济南枢纽
采用南部引入京沪高速铁路济南西站方
案，同步建设本线与济南方向联络线，新
建济南站至大明湖站联络线。

建成通车后，济南郑州缩短2小时

济南西站作为济郑高铁的主要接入站，其
本身京沪会客厅的作用使得在前期建设与未
来客运格局中都占据重要地位。

据悉，济南西站以承担枢纽南北向中长途
动车作业为主，主要承担天津、徐州方向中长
途动车始发终到作业，以及天津、石家庄方向
至郑州、徐州方向动车通过作业，车站设8座站
台，15条到发线。

目前，济南到聊城的铁路出行多以普速列
车为主，直达列车一天只有四个班次，三个班
次为普速列车、一个班次为城际铁路，普速列
车出行需要一个半小时，济郑高铁建成后，济
南到聊城可实现20分钟通勤，也为莘县、茌平
带去了高铁，告别两地不通客运专列的历史，

聊城可以通过济南西接入京沪高铁通道，串联
济南“米”字形高铁路网。

此外，济南可通过济郑速铁路、京九高速
铁路于45分钟到达菏泽。

除了省内连通外，济南到郑州的直线距离
在370公里左右，目前直达两地的高铁班次在15
班左右，但通行速度并不是很快，最快一班也需
要3.5小时，部分车次车程超过四个半小时。

从运行图上看，目前郑州至济南的列车需
要过商丘后向东到达徐州，再沿京沪通道向北
驶向济南。由于路线转折，济郑之间通勤存在
时间滞留。未来，济郑高铁实现全线通车后，郑
州至济南的高铁运行时间将由现在的平均
3 . 5小时缩短至1 . 5小时左右。

日前，中共济南市委、济南
市人民政府印发《济南市黄河流
域生态保护和高质量发展规
划》。

《规划》中提到，济南北接京
津冀、南连长三角、东承环渤海
经济圈、西通中原经济区，具有
承东启西、衔南接北的特点，高
铁直达城市数量仅次于北京，济
南将加快建成济南至郑州、济南
至莱芜、黄台联络线、济南至滨
州铁路，规划建设济南至枣庄、
德州至商河、济南至济宁、莱芜
至临沂、淄博至莱芜、莱芜至泰
安至聊城铁路。

记者从济南市城乡交通运输
局了解到，济南境内目前共有京
沪线、胶济线、辛泰线、东莱线、邯
济线、瓦日线、德大线、梓权线普
速铁路、济沪联络线、京济联络
线、齐河联络线、京沪高铁、胶济
客专线、石济客专线、大郑庄联络
线、北辛店联络线、济青高铁高速
铁路，共计17条，里程达673 . 321
公里。

在客运方面，济南有300余趟
高铁直达全国254个城市，在时间
上，1 . 5小时可抵达北京，3小时
可抵达上海。

今年国庆假期期间(10月1日
至7日)，济南市铁路累计发送旅
客90 . 65万人次，同比增长6 . 8%，
济南与其他城市间的空间距离正
在被不断缩短。

据了解，济南未来计划新增
高速铁路里程315公里，实现总
量翻番。基本建成“米”字形高
铁网，实现济郑高铁与京沪、济
青、胶济、石济、济滨、济莱多向
放射。

同时加 快 形 成 黄 河 流 域
“一”字形大通道，实现省会经
济圈内市市通高铁，为推动与
郑州、西安等沿黄城市间开展
多层次、多形式的沟通合作提
供交通保障基础。
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济郑高铁建设全面加速！12月13日，在济南轨道交通1号线玉符河站与赵营站之间，济郑高铁跨长清特大桥转体连续梁
桥紧张施工；12月11日上午，新建济南西第二动车所第一桩顺利开钻，标志着济郑铁路山东段全线全面正式开工；12月9日，
济郑高铁接入济南枢纽工程施工完成，标志着济郑高铁开始与济南枢纽进行互联互通。济郑高铁设计时速350公里，建成通
车后，济南可通过济郑高铁串联郑万高铁，实现与郑州1 . 5小时通勤，与重庆5 . 1小时连通。

沿黄“一”字形东西大通道将形成

“郑济高速铁路的建设，除了改变两地通
行效率低下的情况外，更重要的是，未来济南
可通过济郑高铁来推动构建济南经郑州至西
安、兰州、西宁这些沿黄城市的‘一’字形东西
向大通道。”山东大学交通规划设计研究中心
主任张汝华认为，济南也可通过济郑高铁经郑
万高速铁路快速抵达西南地区，在中国版图上

打通一条经郑州的西南、东北走向的快速大通
道。

济郑高铁目前郑州至重庆的郑万高铁正
在建设当中，预计2022年全线通车。郑万高铁
通车后，重庆万州至郑州的行程时间将缩短至
4小时以内，济南到重庆的12小时通勤降到
5 . 1小时左右。
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记者了解到，济南铁路枢纽是全国
路网性枢纽之一，衔接京沪、胶济、邯济、
京沪高铁、胶济客专、石济客专和济青高
铁等七大铁路干线，各线通过枢纽济南
线、济晏线、京济南、济沪南、济南西等联
络线形成了环形枢纽。

记者从项目经理部获悉，随着石济
客专和济青高铁的开通,济南枢纽衔接
各线路客货运通过能力得到大幅提升，
郑济高铁作为路网干线铁路，在国家中
长期铁路网中具有重要地位，其引入将
重构济南铁路枢纽的客运站分工、运输
组织及济南市整体城市格局。

济郑高铁山东段项目技术人员向记
者介绍，济郑引入济南铁路枢纽遵循通
道顺直、客运深入市区、客货分线的原
则，按照整体规划，济南铁路枢纽将形成
以济南站、济南西站、济南东站为主要客
运站，大明湖站为辅助客运站的“三主一
辅”客站格局，并逐步形成普速铁路、客
运干线铁路、城际铁路和城市轨道交通

“四网”并存的格局。

济南枢纽将形成

“三主一辅”客站格局
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济南将新增高铁315公里

基本实现“米”字形高铁网
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12月11日上午8时56分，济郑铁路山东段新建济南西第二动车所第一桩顺利开钻。

建成通车后，济南可通过济郑高铁串联郑万高铁。 济南“米”字形高铁路网建设示意图。
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