
济青高铁等城际列车将推进公交化运行

省会经济圈有望实现一小时通勤
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交通服务出行，跨城通勤在提速。近日
发布的《济南市“十四五”综合交通运输发展
规划》透露，相关部门将依托济青高铁等线
路，推进省会经济圈城际列车公交化运行，
实现对省会经济圈及周边区域的高效覆盖。
城际高铁“公交化”运行如何推进?从济南开
行的城际高铁运行模式又会有什么改变？

缩短跨城通勤时间
济青高铁有望实现“公交化”

8月13日13点29分，G6955高铁列车从济
南东站缓缓驶出，朝目的地青岛北站行进，沿
途经停淄博、潍坊两地，两小时后进入青岛北
站台。根据《济南市“十四五”综合交通运输发
展规划》，在建设“米字型”高铁网时，将研究
利用高铁主骨架，依托济青高铁等既有铁路
线路，采取增开车次、增加停靠站等措施，推
进省会经济圈城际列车公交化运行，实现对
省会经济圈及周边区域的高效覆盖。

什么是高铁“公交化”运行？“公交化”
对城际高铁发展又有什么意义？据了解，所
谓的高速铁路公交化运行，就是旅客乘坐
高铁像坐公交车一样不受车次所限，车来
便走。铁路和公交有许多相似点，如固定线
路、固定站点、固定费用等。对往返于相邻
城市或城市群之间的城际高铁列车来说，

“公交化”是目前的发展趋势。
生活“高铁化”，高铁“公交化”，城际高

铁“公交化”运行，可激活区域经济社会发
展的全新引擎，缩短跨城通勤时间，集约资
源利用，让同一经济圈内或两个经济圈之
间快速直连直通。

按照规划，济青高铁极有可能成为省
会经济圈内“公交化”运行的线路，该线是
从济南开行的一条重要的山东省内主轴线
路，全线呈东西走向，西起济南东站、东至
青岛北站，全长300余公里，共有11座车站。
济青高铁不仅是省会经济圈内一条重要的
高铁通道，也是省会经济圈与胶东经济圈
连通的铁路主动脉。

目前，济青高铁开行的旅客列车多达数
百趟，但济南青岛间高铁大部分通勤时间却
需要两到三个小时。济青高铁当时的设计时
速是350公里，实际运行中，初期运行时速只
达到300公里左右。“济青高铁是‘山东一小时
通勤圈’的重要铁路干线，目前运行速度应该

提升。”业内人士表示，济青高铁作为省内重
要的高铁线路，全程控制在两小时内，省会经
济圈内通行才能控制在一小时。

增开班次，增设站点
坐高铁就像乘公交一样方便

高铁“公交化”正成为一种趋势，国内多
个城市已开始“公交化”运行城铁。据了解，近
期武汉第四座铁路客运大站武汉东站即将
投用，作为武石、武冈、武咸城际铁路的始发
终到站，将实现城际铁路列车“公交化”开行。

去年5月，湖南长株潭城际铁路启用新
的列车运行图，开启“公交化”运营模式。长
沙站至芙蓉南站区间实行“站站停”，像地

铁一样运行；株洲市、湘潭市范围内实行
“错站停”，根据沿线站点客流情况安排列
车停点，长沙站至暮云站区间的平均发车
间隔为10 . 3分钟。

在北方，京津城际铁路较早实行“公交
化”运行，去年，京津城际铁路、沪苏通铁路
同时推出30日定期票、20次计次票，让旅客

“随到随走，说走就走”。
对比其他区域的通勤高铁，济青高铁在

省会经济圈运行时，该如何实现“公交化”？山
东大学交通规划设计研究中心主任张汝华
告诉记者，正如《济南市“十四五”综合交通运
输发展规划》所指出的，济青高铁可以通过增
开列车班次和增加停靠站点实现，发车班次
增多，发车间隔缩短，旅客在任何时间出行，

都能很快登乘高铁列车通勤。不光是济青高
铁，省会经济圈内其他城际线路也是如此。

《济南市“十四五”综合交通运输发展规
划》指出，到2025年，省会经济圈将实现市市
通高铁的目标，从济南规划的另一条城际高
铁——— 济滨高铁将于今年下半年开工建设，
与济青高铁相同，济滨高铁起点为济南东站，
在此站发出的还有即将于年底前建成的济
莱高铁。不断完善的“米字型”高铁网，为省会
经济圈高铁增开班次、增设站点提供了保障。

“公交化”高铁开进主城区
济青主线串起两大经济圈

“‘公交化’运行，还要考虑到登乘速度
及站点的客流量分布。”张汝华表示，旅客
在车站的登乘速度应该想办法提高，如果
像普通高铁一样，排长队进站、安检、过通
道、候车，“公交化”的意义就不是很大。记
者了解到，京津城际高铁在停靠的站点有
专用通道，天津站设有京津城际专用通道，
可以快速进站乘车，即来即走。

“大部分高铁站建设位置在城区外围，
偏离主城区，在长途通勤上，高铁站可以满
足旅客需求，但‘公交化’运行有其特定要
求。”张汝华表示，“公交化”的高铁通勤要
让乘客减少换乘，有快速直达、同城出发的
感觉，目前客流大部分集中在主城区，前往
高铁站出行需要耗费不少时间。济南站、青
岛站、淄博站等原有火车站经过改造后，目
前也可通行高铁列车。济南运行、在建及规
划的城际线路大部分在济南东站，如果旅
客可以从济南站出发，到达济南东，直接登
乘“公交化”的高铁线路，就会方便很多。

记者了解到，8月11日23时左右，济南
黄东联络线开始了联调联试，济南东站、济
南站两大铁路客运枢纽站“牵手”通车进入
倒计时。黄东联络线通车后，列车从济南站
可以开行至济南东站，串联以东站为起点
的济青、济莱、济滨高铁线路，助力省会经
济圈高铁“公交化”运行。旅客从济南站出
发，通过黄东联络线，可以进入以济南东为
起点的“公交化”高铁线路中。

《济南市“十四五”综合交通运输发展
规划》指出，到2025年，济南综合运输服务
能力和品质大幅提升，初步实现“123”客运
通达网，省会经济圈内城市1小时通达，初
步建成市域、市区两个“1小时交通圈”。省
会经济圈内，兄弟城市间直达速度加快，有
利于打造“一日生活圈”。

张汝华表示，在济青高铁等线路上进
行“公交化”运行，不仅对省会经济圈互联
互通意义重大，从山东整体发展来看，通过
济青这条走廊，胶东经济圈与省会经济圈
协同发展的空间也将拉大。

刷新年度最高水位，趵突泉“喝饱”啦
地下水位跃升至29 . 73米，距30米“大关”仅差27厘米

文/片 记者 程凌润

“四连涨”以后，趵突泉地下水位于8月
13日跃升至29 . 73米，距离30米“大关”仅
差27厘米。该水位是2022年以来趵突泉最
高地下水位，此前保持8个多月的年度最高
水位被刷新。

根据济南市城乡水务局官方微博@济
南城乡水务发布的泉域水位数据，8月13日
7时，趵突泉地下水位为29 . 73米，黑虎泉
地下水位为29 . 99米，两大名泉分别比8月
12日上涨了3厘米、1厘米。

与去年历史同期数据相比，13日趵突
泉地下水位高出83厘米，当日黑虎泉地下
水位高出104厘米。2002年以来地下水位数
据显示，两大名泉地下水位均处于高水位，
13日趵突泉地下水位是2014年以来历史同
期最高水位，当日黑虎泉地下水位是2006
年以来历史同期最高水位。

立秋以来的首场降雨，让趵突泉地下
水位实现了“四连涨”，累计涨幅高达35厘
米，并刷新了趵突泉年度最高地下水位。1
月1日至8月12日，趵突泉地下水位的年度
最高水位一直是29 . 70米。如今，持续224
天的趵突泉年度最高地下水位被刷新。

入汛首场降雨以来，趵突泉和黑虎泉
地下水位呈现出上涨趋势。6月22日至今，
趵突泉地下水位累计上涨了1 . 50米，黑虎
泉地下水位累计上涨了1 . 79米。可以说，
两大名泉“涨势喜人”。

值得注意的是，两大名泉地下水位均
已接近30米“大关”，13日趵突泉地下水位
距30米还差27厘米，当日黑虎泉地下水位
与30米仅差1厘米。

此前，趵突泉地下水位于2021年10月7
日跃升至30米，从而打破济南市56年最高
地下水位纪录，2021年趵突泉地下水位达
到30米及以上的天数多达30天。

同年10月2日，黑虎泉地下水位也跃升
至30米以上，这是黑虎泉地下水位自2011
年以来首次突破30米大关。

据统计，2021年黑虎泉地下水位达到
30米及以上的天数多达82天。

济南市雨水情信息系统显示，截至8月
13日8时，今年以来累计降水量全市平均
6 3 4 . 5毫米，比常年同期4 6 8 . 3毫米多
166 . 2毫米，多35 . 5%；比去年同期601 . 5毫
米多33 . 0毫米，多5 . 5%。其中，位于泉域补
给区的市区今年以来累计降水量为581 . 8
毫米，南部山区今年以来累计降水量
704 . 9毫米。

趵突泉地下水位达到28 . 50米时，“趵
突腾空”胜景才会出现，而趵突泉地下水位
跃升至29米时，济南72名泉中的月牙泉才
会喷涌，这也标志着济南72名泉全部复涌，
出现“千泉竞涌”胜景。

目前，“趵突腾空”“水涌若轮”“月牙飞
瀑”“黑虎啸月”“金线奇观”“千泉竞涌”等
胜景齐现，最佳赏泉季来临。

据统计，截至8月13日，“趵突腾空”胜
景已经持续38天，“月牙飞瀑”和“千泉竞
涌”胜景已经持续29天。

黄黄东东联联络络线线通通车车后后，，列列车车从从济济南南站站可可直直达达济济南南东东站站，，大大大大方方便便乘乘客客乘乘车车。。

截至8月13日，“趵突腾空”胜景已经持续38天。

济济南南米米字字型型高高铁铁建建成成后后，，与与全全国国各各主主要要城城市市的的通通勤勤时时间间。。
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