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东部港区航道扩容
船舶吨位实现翻番

明清时期，济宁曾是河道总
督衙门所在地，也曾是江北最大
的商贸物流集散地。济宁内河通
航里程约1150公里,约占山东省
内河航道里程的70%。如今，济
宁加快基础设施提标、加快商贸

物流提质、加快港产融合提效，
聚力打造北方内河航运中心。

11月中旬，邹城白马河航道
升级改造工程施工现场，施工机
械忙着作业，该工程实行边施
工、边通航，不影响船只通航。

微山人张运赋经常驾船往
返白马河航道，他对航道的升级
改造感受颇深。航道拓宽了，
2000吨级船舶可以通航了。”对
于自小伴河而生、伴船而长的张
运赋而言，32年的跑船经历，张
运赋见证着济宁内河航运升级
的历程。从散货运输到集装箱运
输，通过梁济运河、白马河两大
支流航道直通京杭大运河航道，
曾是他最高频率的运输路线。

俗话说，一寸水深一寸金。
对于跑船人而言，通航效率、装
载货物量，都与收益紧密相连。

“现在跑得趟数多了，载得货多
了，收益自然提高不少。”谈及济
宁内河航道的变化，张运赋坦
言，作为济宁东部地区与京杭大
运河主航道连通的唯一航道，白
马河如今变化很大。未升级改造
前，白马河是支流河道，河道较
窄、航道较浅。1000吨级船舶可
单向通行，如遇对向来船，一方
船舶需停泊在较宽的位置等候，
对向船舶通过后，方可继续行
驶。这一等少则半小时、多则一
小时。进入枯水期，航道浅窄不

仅容易造成船舶拥堵，就连货物
也不敢装满，生怕被搁浅。升级
改造后，单机船可实现追越，行
船时间缩短三分之一。

“白马河航道疏浚工程目前
已经完成95%，预计11月底全部
完工。”济宁市港航事业发展中
心工程建设部部长张明建称，白
马河最初为天然航道，历经两次
提升至底宽30米。去年年初，按
照Ⅲ级航道标准再次提升。项目
工程起点为京杭大运河与白马
河航道交汇处，终点为邹城港区
太平作业区，航道全长26 . 4公
里。航道扩建后，底宽为45米，水
深可达4 . 1米，通航的船舶吨位
由1000吨级变为2000吨级，通航
能力大大提升。

构建高等级航道网
4条支线陆续升级

白马河航道升级改造工程，
是济宁市逐步构建的“一干双线
十二支”高等级航道网络中“十
二支”中的重点支线航道。目前，
还有三支航道也陆续实现升级。

9月30日，交通运输部水运
“ 十 三 五 ”规 划 重 点 建 设 项
目——— 京杭运河湖西航道(二级
坝—苏鲁界)改造工程全部完
工。此次配套建设的支线刘楼河
航道连接了东、西两线水路大动

脉，实现了湖东、湖西双线主航
道互联互通，标志着湖西航道
(二级坝—苏鲁界)所有配套工
程全部完工，全线达到二级通航
标准，可通行2000吨级船舶、万
吨级船队，航道整体通航能力实
现翻番。

新万福河航道是京杭大运
河的支航道，也是横跨济宁、菏
泽两市的重要航道，途经巨野、
成武、金乡、鱼台、任城五县区，
入南四湖与京杭大运河主航道
相交。新万福河复航一期工程
于2018年开工建设，由菏泽市
交通部门负责实施，航道全长
61 . 3公里，其中菏泽段约20公
里，济宁段约41 . 1公里，设计为
三级航道，航道底宽45米，平底
河槽，设计水深3 . 5米。目前一
期工程关桥至新万福河河口段
已经建成，万丰作业区已投入
运营。今年7月中旬，新万福河
复航二期工程可行性研究报告
通过专家评审。

梁山港进港航道于2021年4
月通航，17 . 1公里航道、加上
9 . 18公里铁路专用线，瓦日铁路
与京杭大运河在梁山县实现“手
挽手”。2000吨级满载船舶在梁
山港集装箱码头首航直长三角
地区，标志着京杭大运河具备
2000吨级船舶满载航行条件的
航道向北延长近57公里。

此外，“十二支”中的洙水
河、复兴河、北大溜河等另外八
支航道的升级改造，济宁市也将
陆续推进。

随着“一干双线十二支”内
河航道总体规划的推进，济宁继
续优化整合港口资源，“一港五
区、多点协同”的发展格局逐步
由蓝图变成现实。

航道不再“卡脖子”

大型船舶通江达海

京杭大运河是《全国内河航
道与港口布局规划》确定的“两
横一纵两网十八线”中的“一
纵”，在我国内河航运布局中占
有极为重要的战略地位，也是山
东省以济宁为核心的“一纵三
横”航运主骨架建设的重要组成
部分。

“促进京杭大运河航道的发

展，基础设施需先行。”济宁市港
航事业发展中心规划发展部部
长陈梅坦言，随着船舶大型化发
展、2000吨级及以上船舶通航需
求量的日益增加，京杭大运河济
宁段受限于航道水深和宽度，水
域的航运能力“捉襟见肘”。航道
的全面提档升级迫在眉睫。航道

“三改二”系列工程的实施，意味
着更长、更宽的大型集装箱货船
可通江达海，加速释放京杭大运
河济宁段的“黄金效能”。

“从祖辈开始跑船，到我这
代已是第三代了。”张运赋说，他
首次接棒时已是500吨的铁质
船。如今能开上载重2500吨的新
能源船，完全得益于京杭大运河

“一干双线十二支”航道的升级。
“目前，主航道济宁以南段

全线达到二级通航标准。”陈梅
介绍，京杭大运河是济宁“一干
双线十二支”内河航道总体规划
布局的核心，其中“一干”指京杭
大运河，“双线”则是微山湖东线
主航道与湖西航道。

为提升通航能力，济宁对航
道进行有计划、系统性的整治，
实施京杭运河湖西航道(二级
坝—苏鲁界)改造工程及京杭运
河济宁至台儿庄(济宁段)航道

“三改二”工程，对航道、船闸进
行升级，并于今年10月中旬前全
部完成交工验收。

航道底宽增至60米，水深分
别增加至4 . 1米、4 . 2米的航道，
则可通航2000吨级船舶和万吨
级船队，使航道整体通航能力实
现翻倍。至此，京杭大运河济宁
段1000吨至2000吨级船型实载
率可提升近60%，2000吨级提升
近30%，每年可节省直接物流成
本近10亿元，减少航运油耗约15
万吨，碳排放和运输成本都将大
幅降低。其中，依托京杭大运河

“三改二”工程，2000吨级船舶可
以从梁山港直达长江，开启通江
达海新局面。

（下转B02版）

记者 孔茜 康岩 通讯员 高峰

山东省助力全国统一大市场建设，大力推进国家物流枢纽建设。济宁狠抓现代港航物流，在打造多式联运全国交通枢纽纽城市上求突
破。扩航道、兴百业，济宁布局的“一干双线十二支”内河航道总体规划取得阶段性成效，如今京杭大运河济宁至台儿儿庄(济宁段)航道“三改
二”工程、湖西航道(下级湖段)改造工程已交工，达到二级通航标准，通航船舶吨位由1000吨级提升至2000吨级，开通济宁—上海、广州、南通
等12条集装箱航线，实现通江达海的现代港航物流发展格局，助力山东省以济宁为核心的“一纵三横”航运主骨架建设。

京杭运河主航道上的锚泊区。

航道升级，济宁内河航运通江达海。
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