
首艘即将完工的国产大邮轮，
就停在长江入海口南侧、中国船舶
集团外高桥造船基地，巨轮内部正
在抓紧施工。

这座“海上巨无霸”，总吨位达
13 . 55万吨，有323 . 6米长，总宽
37 . 2米，按照总体高度计算，比迪
拜帆船酒店还要高出三米左右。

它最大吃水8 . 55米，最大航速
22 . 6节，最多可容纳乘客5246人，
拥有客房2125间。

2019年10月18日，这艘国产大
型邮轮正式开工点火，进行钢板切
割，进入实质性建造阶段；2021年11
月10日，全面转入坞内连续搭载总
装阶段；2021年10月18日，实现全船
贯通的里程碑节点，2022年5月复工
后，开启密集的内部施工。

这艘豪华邮轮足足有24层楼
高，住宿和休闲娱乐区共有14层甲
板，从标间到总统套房，从自助餐

厅到高级酒吧、电影院、大型剧院、
购物区、健身房、水上乐园等一应
俱全。

3层甲板，是游客进入邮轮的
第一站；3层到5层甲板是中庭，有
螺旋楼梯、商店、接待处；3层到4层
有个船艉餐厅，能满足830人同时
用餐；坐电梯直达12层甲板，有篮
球场、游泳池、自行车道……因为邮
轮一次航行时间相对较长，船上还
配备了医疗中心，诊疗室、手术室、
X光机应有尽有。

中船嘉年华邮轮首席执行官陈
然峰表示，目前，首艘国产大型邮轮
已完成全船贯通，转入设备功能调
试和内装阶段，计划5月底出坞。离
开船坞后，还将于7月、8月开展两
次试航实验，全面验证邮轮的机械
性能和舒适度，预计于2023年底交
付，开启上海母港季，执航东亚及东
南亚国际航线。

可载客5000多人，7月8月试航年底交付
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建造过程好比搭积木，仅焊缝长度就达数千万米

如何把一艘大型邮轮魔术般地呈现在世人
面前？上海外高桥造船有限公司副总经理周琦
介绍，一开始就要做到“步步为营”，从设计源头
起，做好全船的精度控制。

邮轮船体建造就好比搭积木，要把钢板切成
零件，零件拼成分段，分段组成总段，形成一块块
积木，再到船坞内，把每个总段精准地总组在一
起，进入搭积木环节。邮轮专用的船坞长740米、
宽76米，步行一圈需要25分钟，搭好邮轮这座前

后长度误差不超过20毫米的“巨无霸积木”，其建
造难度可想而知，仅焊缝长度就超过数千万米。

邮轮重量和重心控制，是建造过程的重中之
重，我国首艘大型邮轮用钢量约13200吨，要把
重量偏差控制在1%以内，这对于一个总重量
60000吨的系统工程，非常具有挑战性。李嘉宁
介绍，从2018年开始建造，目前已形成上千项科
研成果，相继攻克了重量控制、安全返港等一大
批关键核心技术，持续构建邮轮业的中国标准。



大型邮轮因制造工艺复杂，和
航母、液化天然气船一起，被誉为造
船业皇冠上的三颗明珠，直接反映
着一个国家的装备建造能力和综合
科技水平。百余年来，世界范围内仅
有意大利芬坎蒂尼集团、德国迈尔
船厂、法国大西洋船厂等少数几家
欧洲船厂能够设计建造大型邮轮。

中国船舶渤海造船厂集团有限
公司党委书记、董事长胡德芳介绍，

“大型邮轮是名副其实的巨系统工
程。拿中国首制大型邮轮来说，全船
共136个系统，2万余套设备，2500
万个零件，4300公里电缆，350公里
管系，450公里风管，超500家全球供
应商，有5000多名工人现场作业，需
要超过1200万个建造工时才能完
工。对中国船舶工业而言，是前所未
有的挑战。”

上海高桥造船有限公司开发负
责人李嘉宁也表示，首艘国产大型
邮轮全船安装的零件数量超过2500
万个，是C919大飞机的5倍，是复兴
号高铁的13倍，拥有庞大的体量和
复杂的工程。

为建造这样一艘“海上巨无
霸”，外高桥船厂对原有船坞进行了
改造，目前船坞面积相当于7个标准
足球场，是亚洲最大的船坞。第一艘
邮轮完成出坞之后，第二艘邮轮就
将同步进场，最终这个船坞将实现

滚动建造模式。
邮轮在海上航行，要经受大风

大浪考验，还要自己解决供水、供
电、排污等基本问题，在有限空间
内实现如此繁杂的功能，难度可想
而知。

如何确保“海上巨无霸”正常运
行？李嘉宁介绍，靠的就是船上的电
缆，这些电缆就好比船的神经和血
管，总长度超过4300公里，比哈尔滨
到三亚的距离还要远。通过这些电
缆，船上所有娱乐、照明设施，都可以
通过中央控制系统进行智能控制。

中国船舶外高桥造船邮轮办公
室主任易国伟介绍，在建造过程中，
不仅线缆布置复杂，邮轮建造对重
量也极为敏感。首艘国产邮轮船身
自重约6 . 5万吨，自重每增加1吨，
意味着登船物资或人数就要减少，
为了从源头控制重量，建造时大量
使用超薄钢板，可以说做到了“斤
斤计较”。

舷墙外板是大型邮轮重要的
“面子工程”，对美观度要求极高，
邮轮优雅的身姿线条便来源于此。
邮轮艉部舷墙分为五层，由30多个
片段组成；艏部舷墙共十多层，每
层包括6至8个，共有70多个片段。
舷墙每层形状均有所不同，创下了
我国造船行业单一船型舷墙建造
数量和难度之最。

全船零件超2500万个，是C919大飞机的5倍

记者 于梅君
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到2035年，邮轮产业可实现年产值5000亿元
邮轮的建造，涉及除造船技术之外的酒店工

程、娱乐系统等几十个专业领域。可以说，建造一
艘邮轮，能拉动整个产业链的发展。

上海建工装饰集团总工程师连珍介绍，邮轮
内装不同于普通的建筑装饰，无论是材料还是外
形等，都有严格的国际标准。为建造首艘大型邮
轮，外高桥造船已跨行业、跨地区吸纳超500家
全球供应商，并且在邮轮内装领域，与来自美国、
意大利的54家服务商建立合作。

以邮轮总装建造为引领，推动整个邮轮产业
链发展，是打造国产大型邮轮的一个重要目的。

邮轮建造，能为船舶修造、母港、零售等相关产业
链带来1∶14的推动作用。

顾客登船和下船后，在当地也会进行消费和
娱乐，对当地港口的母港经济拉动也是比较明显
的。中国邮轮产业如果按照正常的发展速度，预
估在2035年，可以达到一年5000亿元的产值。

邮轮旅游是我国旅游消费转型升级的重要
方面，其独具的海洋特色、体验式特征，为游客提
供吃、住、行、游、购、娱一站式精致服务，也是满
足人民对美好生活向往的重要方式，已纳入我国

《扩大内需战略规划纲要(2022-2035年)》。
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大型邮轮被誉为移动的“海
上城市”，舒适和豪华程度堪比五
星级酒店。目前，服役中的大型邮
轮都是国外生产的，不过，这种情
况很快就会改变。我国在上海建
造的第一艘国产大型邮轮，正在
进行内部装修和系统调试，预计
年底前交付。国产大邮轮的破冰，
意味着造船业最后一颗明珠将被
国人摘取，同时，“漂浮在黄金水
道上的黄金产业”也将开启。

国内邮轮旅游市场加速复苏

我国首艘五星旗邮轮启航

5月出坞！首艘国产大邮轮即将乘风破浪
全船零件数是复兴号高铁的13倍，看看建造过程有多难

打造全球首艘“5G邮轮”，开心麻花将倾情演出

中国首艘豪华邮轮的运营企业——— 中船邮
轮，去年推出了中国邮轮自主品牌——— 爱达邮
轮。爱达邮轮将建设海上大型免税购物中心，建
造近2000平方米的海上购物空间；实现5G移动
网络全覆盖，打造全球首艘“5G邮轮”；与开心麻

花合作，打造中国首个海上喜剧专场，开心麻花
团队将在爱达邮轮上，全年无间断演出独家的主
舞台剧和酒吧沉浸式Live秀。

船上搭载最先进的无线通信技术，WI-FI6
(第六代无线网络技术)和手机5G网络可随心选
择，船上的无线接入速率将成倍提升。未来，随着
中小卫星通信技术发展，再结合邮轮上已部署的
5G网络，爱达邮轮将为游客提供与陆地上完全
相同的网络体验。乘客在旅途中，可随时随地享
受全方位多媒体实时交互，手机信号始终在线。

此外，首艘国产大邮轮将以“丝绸之路”为灵
感，塑造沉浸式海上文旅新体验。未来，邮轮还将
通过AI艺术、多媒体交互、数字藏品与虚拟空间
等创新形式，将中国艺术文化搬到海上，成为传
递中国文化自信的“海上名片”。



爱爱达达邮邮轮轮效效果果图图。。 据据中中船船嘉嘉年年华华邮邮轮轮 正正在在建建造造中中的的国国产产大大型型邮邮轮轮

3月19日，我国首艘五星旗豪华邮轮“招商伊敦号”深圳-厦
门-舟山-上海精品航线，在深圳蛇口邮轮母港启航。这是“招商
伊敦号”开启交通运输部精品航线常态化运营的首航，传递了对
国内邮轮旅游市场加速复苏的信心。

“招商伊敦号”是中国第一艘悬挂五星红旗的高端邮轮、第
一艘由中国自主经营管理的高端邮轮，是中国邮轮产业发展史
上的重要里程碑。自2021年10月投入运营以来，“招商伊敦号”先
后开通深圳-三亚、深圳-厦门-上海等6条中国沿海航线。2022年
10月，“招商伊敦号”“深圳—厦门—温州—舟山—上海”东南海
岸文旅航线，入选交通运输部首个邮轮精品航线试点。““招招商商伊伊敦敦号号””邮邮轮轮

爱爱达达邮邮轮轮将将在在首首艘艘国国产产大大邮邮轮轮上上打打造造首首个个海海上上喜喜剧剧专专场场。。

葛
知
多
一
点


	A12-PDF 版面

