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“河海穿梭巴士”有望驶入小清河
特定船舶海河直达，远洋货物水路入鲁将更便捷
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水深已达试航要求
两艘船停靠码头

博兴县是滨州市县域经济发
展强县。

沿着228省道往东，离博兴港
七八公里远，便是博兴县经济开
发区，京博控股、香驰控股等省内
知名工业“巨头”都集聚于此。沿
小清河一路行驶，重卡货车往来
不断，彰显着此地工业的发达、物
流的繁忙。

6月23日，“清河入海”徒步小
清河系列融媒报道团队来到港
区，远远望去，整个港口主体形态
已经完成，码头沿线配备有一台
龙门吊和三台固定吊，与记者此
前探访的济南港、章丘港、高青港
一样，该港口也已做好复航准备。

根据相关规划，博兴港区一
期建有8个1000吨级泊位，泊位总
长度810米。记者了解到，小清河
的四个港区共26个泊位，四个港
口作业区全部取得经营许可证。

从体量上看，博兴港与济南
港规模相当。

“3米多深，快两个人的高度
了！”停下手中的农活，附近村民
老周用手比划着水深。在沿岸农
田里耕种了一辈子，老周对眼前
的这条河很熟悉，“从去年年底开
始，水位就上来了。”

2022年12月30日，小清河博兴
港以下段试航活动在博兴港举
行。试航活动上，“鲁清001”“鲁清
101”两艘试验船首次亮相小清河。

“水深了，才能停得住船。”顺
着老周手指的方向，记者看到，三
台固定吊下的水域停放着两艘黑
底蓝身的货船，其中一艘船的船
头位置标着“鲁清101”的字样，这
就是此前小清河试航的试验船。

目前，小清河全线水深已基
本接近复航要求。

昔日成就众多老字号
如今再给企业带福音

小清河复航能带来什么？经

历过通航的企业最有发言权———
“过去，小清河里全是装载着

货物的船只，便利的水运支撑起
老济南的繁荣与昌盛。”百年企业
东元盛染坊第四代后人张炼回忆
说。彼时，东元盛借水运发展逐渐
兴盛。“这更是一条山东的水上

‘丝绸之路’。”百年老字号瑞蚨祥
创始人孟洛川第五代玄孙孟钢常
听老人讲起，小清河为瑞蚨祥带
来了南方的丝绸、茶叶，一度让家
族企业开到日本等国家。

曾经见证繁盛场面的“黄金
水道”复航在即，小清河沿岸的企
业也已经摩拳擦掌。

山东京博物流公司是一家靠
交通运输生存的企业，物流年吞
吐量达2300万吨。厂区与博兴港
区相距仅6公里。“复航可以拓宽
物流通道。”企业物流方案专家孙
成林介绍，“走水路不仅货运量更
大了，单位物流成本也更低了。”

博兴县进出口总额连年位列
滨州第一，对国际货运需求巨大。
孙成林说，这半年多来，他每次与
沿线企业相关人员会面时，复航
带来的价值成了必谈话题。

“内陆港等于将港口功能搬到
我们博兴，将外贸企业通关时间由
原来的一到两天缩短到一到两个
小时，同时为外贸企业减免了出口
集装箱在港口产生的退关、换船、
堆场使用等环节的费用。”博兴县
商务局党组成员李晓兵说。

不仅博兴，连通五城的小清
河通航后，沿线企业受益直接而
明显。淄博的博汇集团所需化工
原料原盐主要从寿光羊口采购，
目前全部由公路运输到厂；进口
木片、煤炭主要运输港口为龙口
港、烟台港以及潍坊港，然后转公
路或公铁联运到厂。“小清河复航
后，将加速要素流动，为我们企业
发展带来更多机遇。”博汇集团物
流部经理康鹏说，经初步估算，部
分原材料改为水运后，运输成本
每年可减少上千万元。

将大大降低运输成本
远景年运量8000万吨

“60多家企业、200多位代
表参加，十多家企业现场签

约。”近日，小清河现场宣介会
在济南举办，这场推介会，让山
东省小清河复航工程工作专班
负责人、省交通运输厅二级调
研员王继宏对复航后小清河的
未来信心满满。

小清河流经山东中部工业走
廊，沿线产业聚集度较高，规模以
上的大企业有20多家，如魏桥、西
王、博汇、香驰、京博等，涉及行业
包括钢铁、铝业、造纸、化工、纺
织、粮油等。

“这些企业每年所需铁矿
石、铝矾土、原盐、煤等主要原材
料大多依赖进口，类似大宗货品
最适合水运。”王继宏说，小清河
断航以来，上述企业货物主要采
用“港口——— 公路或铁路”的运
输方式。

山东省粮油集团、德能生物
等粮食加工企业，也在小清河复
航里看到了“甜头”。粮食加工的
大豆、玉米等原料大部分来自北
美，这些物资通过青岛港、日照
港、龙口港上岸，再通过公路、铁
路运往厂区。小清河复航后，这些
散粮物资通过海河联运方式，在
龙口港等海港转水，沿小清河上
行至腹地粮食加工企业，将大大
降低运输成本。

此外，伴随着济青高速、胶济
铁路运输能力接近饱和，运输成
本高和运输能力低的矛盾愈加突
出。同时，随着油价上涨，各大企
业运输成本大幅度提高。

在山东全省新旧动能转换先
行先试、黄河流域高质量发展的
时代大背景下，小清河航运作为
一种新动能，竞争力满满。“经过
测算，小清河复航后，预计到2030
年运量可达4000万吨，远景年运
量预计突破8000万吨，届时它将
成为一条真正通江达海的‘黄金
水道’。”王继宏说。

内河海洋无缝衔接
真正实现“船通大海”

内河船体态小、吃水浅，进入
海洋经不住大风大浪，在航运中，
内河船无法直接驶向大海，只能
在入海段倒货，与海船“接力”，进
行海河联运。

在内河船不能直接入海的现
实情况下，小清河如何实现真正
意义的“船通大海”？

“太仓港到洋山港的模式
或许可以借鉴，特制船型加特
定航线，船舶从内河一口气跑
向近海。”孙成林指着办公区的
国内交通图说，内河与海洋“一
船直达”完全可以实现，南方已
有先例。

据了解，小清河复航规划的
航运模式有三种，除了倒货外，
还有“内河自航+海上顶推”的
方式。去年，小清河下游60公里
试航时亮相的试验船，就属于自
航船。这种船自带动力和货舱，
在内河上自由航行，到达羊口港
时，海洋动力船接入船舶后部，
自航船不再使用自身动力，而是
由后方的动力船将其顶推到大
海上航行。

“倒货和换船虽然操作简
单，但效率低，最有效的方法还是
海河直达。”孙成林称，江苏太仓
港到上海洋山港间有定制航线，
长江上的特制船舶进入航线后，
可以由内河直接驶向近海。这种
一站直达的快速航运，被称为“太
仓快航”，使用的船舶也有一个动
听的名字——— 水上穿梭巴士。

“这种模式可以引入到小清
河，打造山东的‘河海穿梭巴
士’。”孙成林说。

海河直达的设想也出现在
小清河复航规划中，相关部门计
划学习长江、珠江近海与内河间
航运模式，向海事部门申请定制
航线。符合特定标准的船舶可从
近海进入小清河，驶向内河港
口。反之，从小清河沿线港口出
发，也可顺河而下，在入海处直
接进入大海，驶向莱州湾，提高
货运效率。

6月30日召开的山东省政
府新闻办新闻发布会上，省交
通运输厅副厅长高立平介绍
说，山东制定了小清河市场培
育期政策，包括航道、船闸收
费、航行船舶建造、小清河航行
船舶运营、港口装卸等在内，将
进行优惠奖补。

孙成林期待着，未来小清河
船来船往，目的地是星辰大海。

记者 白新鑫

6月30日上午，山东省政府新
闻办召开新闻发布会，解读《山东
省加快内河航运高质量发展三年
行动方案（2023—2025）》及《关于
支持内河航运高质量发展的若干
措施》。

会上，省交通运输厅副厅长
高立平介绍了小清河复航工程的
总体进展情况。截至目前，一期工
程四个港口作业区全部取得经营
许可证，建成数字化航道系统、港
口运营管理系统及监管服务系
统，并完成联调联试。总体看，航
道、港口等设施条件已满足试航
要求。

6月13日，省水利厅、省交
通运输厅正式启动全线蓄水、
调试。截至目前，小清河全线水
深已基本接近试航要求。考虑
到即将到来的主汛期对船舶航
行影响较大，为最大程度确保
航行安全，将在综合研判、统筹
考虑防汛度汛要求与通航安全
基础上，尽快组织首次试航，首
次试航将采取空载试航模式。
同时，抢抓新一轮内河航运高
质量发展机遇，充分利用刚刚
出台的若干政策优势，加快培
育小清河航运市场。

记者 白新鑫

6月30日，山东省财政厅二级
巡视员韩志毅介绍，省委、省政府
高度重视内河航运发展，将其作
为深化新旧动能转换、推动绿色
低碳高质量发展的重要手段来
抓。我省实施支持内河航运高质
量发展的若干政策。

对建造载重1000吨级、2000
吨级内河航运船舶，最高分别奖
励72万元/艘、96万元/艘。对在小
清河沿线港口进行货物装卸的船
舶，按照货物装卸量给予每吨5元
的运营奖励。

加快内河基础设施建设。
对连接内河港口的疏港公路，
给予每公里最高450万元补助，
支持打通公路、水路联运“最后
一公里”。

从今年7月1日起3年内，对通
过京杭运河山东段船闸的集装箱
船舶过闸费免收部分，由省级财
政承担。对小清河航行船舶通行
费、过闸费，实施收费减免优惠政
策，省级给予60%奖补。通过出台
这些减免优惠政策，降低内河通
行成本，培育内河航运市场，壮大
内河港航经济。

葛相关链接

我省将尽快组织

小清河首次试航

对小清河船舶通行费

实施减免优惠政策

一头深居内陆，一头
连接大海。即将复航的小
清河，让沿岸五座城市在

“家门口”有了“出海口”。
6月30日，小清河滨州

港博兴港区波澜不惊，和
其他三个港区一样，一起
静待复航的到来。沿线企
业更是翘首以盼，复航后
的小清河如果采用联运模
式，一艘艘“河海穿梭巴
士”将让这条黄金水道的
含金量更高。

小清河滨州港博兴港

区正在静待复航的到来。
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