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天上飞的超贵，海上游的爆满

大量游客滞留海南，“出岛难”难在哪儿
据报道，2

月15日海南省
委 书 记 冯 飞
前 往 海 口 美
兰 国 际 机 场
和 新 海 港 调
研 春 运 保 畅
工作。记者注
意到，就在当
天，琼州海峡
迎来春运返程
高峰。

在2月1 7
日下午举行的
2024年琼州海
峡春运工作新
闻发布会（第
三场）上，官方
表示，为缓解
海南地区春运
返 程 航 班 紧
张，从16日开
始国家民航局
安排了国航、
东航、海航、南
航等航空公司
临时新增每天
十余班次的飞
机往返三亚、
博鳌，有效缓
解琼州海峡运
输压力。

海南省交
通 运 输 厅 表
示，针对三亚
海棠湾有较多
游客需乘车前
往海口美兰、
三亚凤凰、琼
海博鳌机场离岛返程的情况，
已及时指导协调海汽运输集团
三亚分公司紧急开通三亚海棠
区游客集散中心至海口美兰、
三亚凤凰、琼海博鳌等三个机
场的定制客运专线，开放“海汽
e行”“海汽客运”售票渠道，迅
速投入11辆7-37座大、中巴承
担三亚海棠湾至三个机场的旅
客运送工作。另外，还紧急征调
并储备了573辆旅游客车可应
急运输旅客至各客运枢纽，确
保旅客有车可乘。

据多家媒体报道，随着海
南航空、南航、国航等多家航司
增加海南离岛运力，或使用宽
体机缓解海南返程客流紧张的
情况，目前海南离岛航班票价
已有所下降。

海口市交通运输和港航管
理局工作人员介绍，目前轮渡
航班数量已开到最大，不间断
运转，由于航行受环境影响较
大，每天还会加开动态航班，旅
客可以关注“海口发布”、海口
网等平台，查询实时数据信息。
目前建议离港车辆在市区休
息，等高峰期过去再上来，由此
延误的船票仍然有效。

针对新能源车出岛难问
题，该工作人员表示，根据情况
适时增开专班满足新能源车出
岛需求，在每天增开的动态航
班上，也有部分新能源车位置，
具体的增班时间以官方发布为
准。对于没有购票直接排队进
港的车辆，将被交警劝返。

综合海南日报、中青网、中
新网等

旅游人数增多
供求关系紧张

今年春节假期，进岛旅游人
数增多，导致出岛需求增多。据了
解，2024年春运海南客流大增，整
体同比增长在30%以上。无论是
航空客运、铁路还是轮渡客流量，
都超过2019年同期。

相关部门统计，2月13日，海
南全省4A及以上旅游景区接待
游客55 . 39万人次，同比2023年增
长4 3 . 4 8%，同比2 0 1 9年增长
17 . 67%。

相较于春运开始去程时间相
对宽松，出行需求的释放没那么
集中，今年春运的返程时间更为
紧凑，短时间内出行需求“井喷”。
三亚凤凰国际机场工作人员表
示，今年春运返程客流从初五（2
月14日）之后逐渐递增，持续多
天，尤其是初八（2月17日）当天，
仅三亚凤凰国际机场就有4 . 5万
人离港，是平时的1 . 5倍。

受市场供需关系影响，返程
高峰期的出岛机票很紧张，部分
时间段部分航线的经济舱机票已
基本售罄，剩余少量高价机票主
要是公务舱机票。为了解决离岛
难题，海南方面通过更换宽体机、
增加航线等方式提升运力。

若要按照高峰时段扩容、提
升运力，则要考虑到旅游需求存
在明显的周期性，海南的淡旺季
游客数量差距明显。

据海南省旅游和文化广电体
育厅公布的数据，2023年，海南省
旅游人数最高峰出现在1月，也是
春节假期期间，接待游客总人数
达到1145万人次；最低的时候是9
月，接待游客总人数为533 . 34万
人次。

因此，无论是机场还是轮渡
都不可能无限扩容，要考虑投入
与回报的匹配度。比如，轮渡若按
照峰值时期的水平扩大运力，淡
季就会出现船多乘客少的情况，
船舶维护也需要成本，会导致船
舶公司成本提升，甚至亏本。

轮渡过海的
效率之困

琼州海峡的天然隔断，导致
出岛交通方式有限，且极易受天
气因素影响。

截至目前，琼州海峡尚未有
跨海大桥或海底隧道贯通，因此
海南进出岛只能选择飞机或者轮
渡，火车和汽车都需要通过轮渡
越过琼州海峡。

这也意味着，一旦出现恶劣
天气，比如春节假期经常遇到的
大雾天气、夏天经常遇到的台风
天气，达不到安全通航条件，轮渡
就会停摆，在码头滞留的车辆便
会排起长龙，这也导致出岛速度
减慢。

今年春节假期期间，就不止
一次出现过大雾天气导致停航。
比如，2月16日，海口三港预约过
海小客车约19000辆，计划出岛货
车2000辆、旅客12万人。但受凌晨
大雾影响，新海港、南港停航3小
时，秀英港停航5小时。复航后，港
口各待渡场处于饱和状态，疏运
需12小时以上。

春运期间，琼州海峡上的轮
渡船已是满负荷运转，除非遇到
大雾锁航等特殊情况，全部都是
24小时不停航。琼州海峡客滚运
输航线日常发班约200艘次，春运
期间高峰时段，每天发班超300艘
次。2月17日，据相关工作人员介
绍，正值返程高峰，单日出岛小车
数量已近2万辆，旅客接近10万
人。

新能源车乘船的
“特殊要求”

据统计，今年春节假期不仅
自驾出行比例大幅提高，占到全
社会流动量的80%左右，而且新
能源汽车出行比例也显著上升。
其中，就有不少人选择驾驶新能
源汽车进入海南岛游玩。

汽车需要通过港口轮渡过
海，但每艘船上装载的新能源汽
车数量有限制。

2023年12月6日，海南省交通
运输厅、海南海事局印发《琼州海
峡新能源车辆滚装运输作业指
南》，其中要求：登船后，新能源车
辆应在船上划定的新能源车辆装

载区域内集中停放。船公司根据
所属船舶实际情况，每航次载运
新能源车辆的数量不得超过船舶
载车定额（以小车计）的10%，且
总数不超过18辆，电动货车（大客
车）与电动小客车折算比例按照
1:3进行换算，换算后数量不超过
装载的总数限制。

目前海口三港新能源汽车过
海需求旺盛，为什么每艘船只能
装载十几辆新能源车？据海南海
峡航运股份有限公司介绍，由于
新能源电动汽车主要靠电能提供
动能，所以在车辆高温暴晒或充
电不当等情况下，可能引发自燃
导致火灾。相关调查研究表明，此
类火势蔓延速度快，容易释放大
量有毒气体，并且难以扑灭，一旦
失控，将会严重破坏船舶，并威胁
到船上人员的生命安全。

目前，海南已增售新能源小
车专班的车票，但仍有买不到票
的新能源车主。对此，海南推出了

“人走车留”的出岛备选“第二方
案”，即车辆“托运出岛”措施。小
汽车车主可在12306手机APP主
页面点击“汽车托运”，进入国铁
汽车托运界面操作。

建跨海通道的
呼声再起

关于建设琼州海峡跨海通道
的讨论，已持续多年。海南方面也
曾针对此问题进行多次回应。

近 日 ，有 网 友 通 过 海 南
12345热线咨询，琼州海峡跨海
大桥建设情况。海南方面今年2
月9日介绍，因琼州海峡水道繁
忙，且地质构造和环境条件复
杂，在琼州海峡开展跨海大桥
等相关工程建设的可行性有待
进一步研究论证。

2023年11月，对于网友建议
的“琼州海峡修一座大桥”，海南
省发改委曾表示，经研究，琼州海
峡水道繁忙，且地质构造和环境
条件复杂，在琼州海峡开展相关
工程建设的可行性有待进一步研
究论证。为努力突破运输瓶颈制
约，构建更加安全、高效、便捷、经
济的琼州海峡运输大通道，目前
海南省正在联合广东省大力推进
琼州海峡港航一体化，协调推动
琼州海峡两岸相关配套基础设施
建设。将考虑开行快船、水上飞机
等多种运输模式，为旅客进出岛
提供更加便捷的条件。

在琼州海峡上修建跨海大
桥，究竟有多难？

港珠澳大桥总工程师苏权科
曾于2018年接受媒体采访时表
示，在琼州海峡上修建跨海大桥，
从技术上来讲，比港珠澳大桥更
具挑战性，“最大的难度之一是中
间有海沟、海水更深；第二是地质
覆盖层更深；第三是自然环境更
恶劣，包括风的因素。”但他也表
示，跨海通道的建设，无论是桥梁
还是隧道，相信未来能够解决这
些技术问题。
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春节假期已结束，不少人却被困在返程路上。“海南机票一张近2万元”、“机票太贵了回不来学
校”、出岛火车票抢不到、新能源车主出岛过海船票“一票难求”……这几天，海南旅游返程出岛难的问
题再次引发广泛关注。

“出岛难问题”并不是第一次出现。2018年春节返程高峰，因大雾天气影响，琼州海峡曾出现过出
岛车辆大量滞留的现象。

为何“出岛难问题”再次出现？海南旅游出岛难，究竟难在哪儿？

2月16日，海口新海客运综合枢纽候船大厅，准备排队登船的游客隔窗望向码头轮渡。 中国之声微信公众号

新能源车船票3月4日前全部售罄，3月5日之后的还未出售。 中青网
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