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“退休”的电动自行车电池都去哪儿了？

小商小贩多手倒卖 废旧电池去向成谜

■破解电动自行车乱象③

文/片 李梦瑶 石晟绮 夏侯凤超
济南报道

电池“以旧换新”
流回门店或维修点

市民张先生不久前刚给自
己的电动自行车换了一组新电
池。车子用了两年多，其他零件
没毛病，就是电池的蓄电能力越
来越差。

“我是回电动车销售门店换
的，‘以旧换新’，旧电池抵了180
元呢。”张先生说，废电池有害，
留着也没用，以旧换新是最好的
处理方式。

记者随机采访了多位路人，
电池“退役”，送到就近销售网点
或电动车维修点换新电池，是九
成以上电动车主的选择。记者探
访发现，目前济南在售的所有电
动车品牌，都可以通过“以旧换
新”方式回收电池。除了销售网
点，绝大多数电动车修理店也给
电动车换电池，方式也是“以旧
换新”。

“电动车品牌五花八门，但
安装的电池无非是超威、天能、
旭派这几种。”济南某电动车品
牌工作人员说，每个电动车品牌
都有自己的电池合作品牌，无非
是有的品牌与合作的电池方有
定向技术研制，也就是所谓的

“品牌原装”。
在另一品牌电动车售后服

务点，记者看到，店里摆着一排
价格、品牌不同的电池供消费者
选择。电池品质、容量大小不同，
折 旧 价 格 也 不 一 样 。市 场 上
48V20A的平均折旧价格在100
元-150元，大一些的电池价格还
要高。

这要比直接卖废品合适多
了。记者咨询多个废品回收小贩，
他们也大多回收废旧电池，但不
同于销售门店和维修点的“打包
报价”，他们“按斤称重”。

“2元一斤，按一组电池50斤
计算，能给100元。”一废品回收
小贩说，目前市场上的回收价格
就是每斤1 . 5元-2元。也有少数
回收小贩表示，可以达到门店的
回收价格。

不过，上述所有的电池回收

价格，都是针对铅蓄电池。多位
电动车销售门店工作人员表示，
锂电池现在非常不值钱，一块电
池仅能卖10块钱上下，目前济南
市面上90%的电动车装的是铅
蓄电池。

小商贩间倒来倒去
最后去哪都说不清

2016年《国家危险废物名
录》公布的49大类危险废品中，
铅酸蓄电池榜上有名。按照《废
铅蓄电池处理污染控制技术规
范》，废铅蓄电池暂存的时间应
不超过90天，重量应不超过3吨，
且对贮存环境有较高要求。

“知道有害，我们不会长期
存放，更不会自己拆，交给专门
上门收电池的。”某电动车维修
店老板说，这些回收电池的人收
走后，会再卖出去。“隔三岔五就
有来收的，谁给的价高，就让谁
拿走。至于再送到哪儿，那就不
清楚了。”

“就是倒卖，赚差价。”不少
穿梭于大街小巷的回收小贩也
表示，“小的回收点卖给大回收
站。”但大的回收站是卖出去，还
是自己拆解，他们就不清楚了。

5月20日，记者来到济南市
历下区某大型旧物回收中心看
到，院子里停着两辆大型半挂
车，正在装压缩过的纸箱。问及
是否回收电池，一名工作人员告
诉记者，铅蓄电池可以达到2元
一斤。

“我们只负责收集，拆解需
要资质手续，外地会有专门回收
电池的企业来拉走。”这位工作
人员说，电池有6斤、8斤、10斤

的，他们攒上几万斤才会卖一
次。

记者在现场并没有看到成
堆的电池，这位工作人员称，他
有自己的贮存点，但并不方便让
人过去看。

一位专门回收电动车、旧电
池的小贩告诉记者，一天下来，
他多的时候能收700斤左右，回收
后也是送到专门的贮存点。“在市
中区有个点，基本就送到那里。”但
问及那里是不是电池合法的“归
宿”，他表示不清楚。

这些小贩是否有回收和贮
存资质呢？根据有关规定，电池
贮存需要建立专门的仓库，并向
有关部门申请办理相应的环保
手续和经营手续。记者在山东省
生态环境厅查询到，最新公布的
山东省危险废物经营许可证颁
发情况（截至2024年3月31日）名
单里，济南市有铅蓄电池经营许
可证并且还在有效日期里的仅
有4家。

回收“正规军”
反而收不着电池

“以旧换新”在一定程度上
能让市民手中的废旧铅蓄电池
不再乱丢，但在回收体系上，存
在大量违规操作。非法转运、危
废电池安置设施不达标带来的
安全隐患、环境污染情况在各地
报道中屡见不鲜。

“不少小贩收了电池，偷偷
送到外地私自冶炼了。”业内相
关人士表示，铅蓄电池里含有
60%—70%的铅，这比开发铅矿
还要快，有人就顶风作案，把电
池砸了提取铅，但会对环境造成

很大污染。
为规范电池相关行业健康

发展，2018年起，工信部开始发
布《新能源汽车废旧动力蓄电池
综合利用行业规范条件》企业名
单，也就是电池回收“白名单”。
截至2023年年底已公布五批企
业，累计有156家企业进入该名
单。

“企业想进入‘白名单’的
话，要符合58项评审条件，还需
要多个部门层层审批，评定过程
是非常严格的。”山东动力电池
回收利用协会工作人员说，山东
省电池回收的“正规军”仅仅有5
席，且均以汽车电池的梯级回收
利用为主。

然而，“正规军”在市场上却
往往占不到优势。“像我们这种
有正规手续的反而收不着电
池。”山东龙帝环境资源有限公
司此前是符合相关资质的企业，
其负责人表示，目前他们每天仅
能回收200吨—300吨电池，几乎
都是通过招投标或者大型单位
收来的。

究其原因，成本差异成为绕
不过去的“关键词”。该负责人表
示，目前市场上一吨电池的回收
价格在9000元上下，每吨需要缴
纳3%的税。“而我们每年仅申请
办资质、租厂房，还有人工成本
就在60万元左右，几乎就是赔钱
了。”而个体小作坊除去人工与
运输费用，其在环保、安全生产
及资格审批方面成本基本为零。
低成本使得他们能够提供更高
的回收价格。

这似乎是目前所有正规企
业普遍面临的情况。“现在市场
上形成了‘劣币驱逐良币’的态
势”，济南优能再生资源有限公
司负责人叶继文说，他们公司是
骆驼电池在山东建立的回收点，

“以前仓库所在园区还有两家正
规电池回收的企业，后来陆续都
关闭了。”

此外，山东动力电池回收利
用协会相关工作人员表示，目前
济南市的电池回收主要以新能
源汽车电池为主，部分合规的汽
车电池回收公司会顺便回收一
些电动自行车电池，“济南没有
专门回收电动自行车和电池的
大型合规企业。”

山东省是电动车重要的消费
市场和生产基地，全省仅电动自
行车保有量就有3500万辆左右，
也就是说，每3个人就
有一辆电动自行车。

来自济南的一组
数据显示，截至2022
年8月，济南电动自行
车挂牌超过380万辆，
电动车年销量为30多
万辆，济南每年要产
生大量铅酸废旧电
池。

2022年，山东省
环保厅在对省政协提
案 的 答 复 中 提 到 ，
2021年全省共规范收
集处理废铅蓄电池
40 . 38万吨，规范收集
处理仍存在缺口。

有关人士指出，
废旧铅蓄电池依法集
中转运成为循环产业
链中至关重要的一
环。为了推动铅蓄电
池规范回收，2017年，
国务院印发了《生产
者责任延伸制度推行
方案》（以下简称《方
案》），即生产者对其
产品承担的资源环境
责任从生产环节延伸
到产品设计、流通消
费、回收利用、废物处
置等全生命周期的制
度。

国家工信部节能
与 综 合 利 用 司 在

《2018年工业节能与
综合利用工作要点》
中提出，要推进第二批电器电子
产品生产者责任延伸试点，其中
就包括超威、天能铅蓄电池品牌。

记者通过天能济南售后服务
工作人员了解到，天能电池目前在
济南没有电池回收利用工厂，而是
与济南一家名为济南市莱芜万鑫
废旧物资有限公司合作。这家旧物
回收公司告诉记者，他们的厂房在
莱芜，虽与天能合作，但什么品牌
的电池都收，也不是覆盖济南所有
销售天能电池的门店。

值得注意的是，在天眼查平
台，多家济南旧物回收公司营业
范围内包含电动自行车电池的回
收业务。但记者打电话过去，对方
大多都表示目前公司不回收废旧
电池。

山东动力电池回收利用协会
相关工作人员表示，这是因为一些
企业为了抢占市场，会将回收电动
自行车电池写在营业范围内，但其
实并没有实际的产业布局，“主要
还是因为电动自行车的体量较小，
与新能源汽车电池相比利润较低，
回收的性价比不高。”

有专家指出，目前废旧电动
车电瓶在回收体系上尚有“漏
洞”。此外，市民对正确处理废旧
电池的认识也比较薄弱，应加强
宣传，发动社会各界的力量健全
回收体系。

李梦瑶 石晟绮 夏侯凤超
济南报道
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一家回收企业回收暂存的电池。

目前，全济南市的电动自
行车保有量约400万辆，是名
副其实的电动车大市。电动自
行车上的铅蓄电池作为危废，
如不规范回收，随意拆解处
置，将产生环境污染。

连日来，记者调查发现，
目前济南电动车废旧铅蓄电
池大多流向小商小贩，仅有的4
家正规企业却苦于“无电池可
收”。此外，山东动力电池回收
利用协会相关工作人员表示，
当前济南没有专门回收电动
自行车电池的大型合规企业。

济南的电动自行车保有量

巨大。
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