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济南地铁4号线一期全线洞通
预计年底通车，济南西站到中央商务区仅需40分钟

季明智 济南报道

4月30日，济南地铁4
号线实现全线洞通，横贯
被誉为济南市“长安街”的
经十路繁华段，地上地下
建设条件复杂多变，
安全、进度、文明施
工、环保压力巨大。济
南轨道交通4号线一
期建设创下“十一最”
纪录。

最长车站———
田家庄站
总长540 . 2米，设

有1组交叉渡线，位列
全线之首。

最短车站———
经七路西站
为避让西侧第九

中学操场、东侧铅笔
厂 地 块 及 北 侧
DN1400给水管道，在
不影响功能前提下将
车站长度极限压缩至
175米。

最浅车站———
泉城公园站
为保护泉水生

态，整体抬升7米建成
半地上结构，是目前
山东省内唯一半地上
车站。

最深车站———
八一立交桥站
32米深基坑打造

地下四层空间，土方
开挖量超 1 4万立方
米，自2024年5月1日
全面进场施工以来，成为
全线工期最紧迫车站。
管线迁改最复杂车站———

腊山河西站
涉及污水、雨水、给水

等地下管线及燃气、热力
等能源管线，总迁改长度

达1 . 5公里。其中热力管道
深埋13米、燃气管道下探8
米，面临施工难度大、风险
高、周期长的多重挑战。

唯一全暗挖车站———
奥体中心站
采用暗挖逆作法穿

越140兆帕超硬岩层，在
狭小作业空间完成复杂
工序转换，堪称全线施
工难度之最。

最快封顶车站———
青岛路站

地下三层岛式结
构，长178米、宽21 . 1米，
仅用12个月完成封顶，
刷新建设速度纪录。

体量最大车站———
邢村站

4/8号线双岛四线换乘
枢纽，长378 . 5米、最大
宽度46米，建筑面积达
3 . 2万平方米，土方开挖
量33万立方米。

最异形车站———
山大路站

为保障周边小区居民权
益，经多次论证优化，最
终将区间线路南移，原
车站主体端头调整为附
属风亭，形成独特站体
结构。

最长区间———
济大区间

2 . 4公里隧道连续
下穿京沪高铁、济郑高
铁等3条高速铁路，并近
距离穿越轨道交通1号
线及重要建筑群，接收

端地质复杂、风险突出。
最短区间———

舜凤区间
214 . 6米盾构隧道穿

越126兆帕超硬石灰岩层，
创下济南市盾构区间最短
纪录。

文/片 季明智 济南报道

硬岩攻坚：
“山山区间”全线贯通

4号线沿经十路敷设，西起小高
庄站（以下均为工程名），东至彭家
庄站，全长约40 . 3公里，共设33座地
下车站。此次贯通的“山山区间”虽
仅长约589米，却是全线施工难度极
大的区间之一。

作为全线最后一个盾构区间，
“山山区间”盾构段沿经十路繁华地
段敷设。该区间下穿既有排水箱涵、
住宅小区、多条管线等多个风险源，
地质条件复杂、掘进控制要求高、难
度大，是4号线实现全线洞通目标的
卡脖子工程之一。

济南轨道交通集团建投公司4
号线项目部工程部负责人陈延辉介
绍，该区间地质条件极为复杂，穿越
的中风化石灰岩地层，岩石最高强
度达130兆帕以上，是普通钢筋混凝
土强度的3倍，岩溶见洞率达26%，是

全线“最难啃的硬骨头”。这种地层
盾构施工极易出现栽头、刀具磨损
大、盾体卡壳等风险，安全风险高。

为保障施工顺利推进，项目团
队精心优化施工方案，定制“超强
版”盾构机，刀盘采用6主梁+6副梁
强化结构，并搭载智慧预警系统。施
工过程中累计开仓换刀20余次，日
均掘进仅3-4环（约5米），在参建各
方共同努力下，最终啃下左、右线共
约1200米的“硬骨头”。

盾构技术：
40台设备穿越26种地层

4号线工程规模庞大、线路漫
长、专业复杂且工期紧张，项目部与
各参建单位并肩作战，积极应对，通
过加强施工组织调度，广泛应用新
技术、新工艺等先进施工方法，安全
高效地达成洞通目标。

陈延辉表示，4号线在全省重大实
施类项目中名列第一，是目前济南在
建地铁中里程最长、设站最多、体量最
大，也是建设难度最大的一条，“全线

跨越3个地质单元，穿越多条断裂带，
水文地质条件复杂、溶腔溶洞密布，我
们定制化使用土压平衡等全系列盾
构机共计40台，先后完成119次盾构始
发与接收，顺利穿越富水粉砂、高强度
硬岩等26种地层，穿越京沪高铁等6条
铁路、15处桥梁。”

冲刺通车：
高效换乘缓解交通压力

截至目前，4号线一期33座车
站已全部封顶，轨道铺设、机电安
装、装饰装修、系统调试等工作正
有条不紊推进。其中，32座车站处
于机电安装阶段，27座车站处于装
饰装修阶段，20座车站正在进行系
统调试。

济南轨道交通集团建投公司4
号线项目部经理曹殿彬表示，下一
步将加快建设进度，加紧各区间轨
道铺设、机电施工和装饰装修压茬
推进，做到无缝衔接，在保证安全质
量的前提下，争取早日完成轨通、电
通、联调联试等既定节点目标。
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葛相关链接4月30日14时28
分，随着最后一个区
间隧道———“山山区
间”（山师东路站至山
大路站）右线贯通，至
此，4号线顺利完成全
线洞通任务，向着年
底通车目标又迈出了
一大步。

4号线预计于今
年年底开通运营，届
时将与既有的1、2、3
号线实现高效换乘，
从济南西站至中央商
务区的通勤时间可缩
短至40分钟左右，有
效缓解经十路交通压
力，助力市民出行更
加高效、更加绿色、更
加多元，为强省会建
设注入强劲轨道动
能。

“山山区间”盾构作业现场。
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