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对标海船造河船 国内它是头一家
济宁这家造船企业率先开启内河船舶数智化变革新征程

孔茜 通讯员 冯劲舸
济宁报道

纯电短途倒货船
20分钟“极速换电”

碧波荡漾的京杭大运河畔，
粼粼水光映着天光，一艘装载集
装箱的新能源货轮正缓缓驶离龙
拱港码头。船长段俊友轻点手机
APP，实时航道水位、气象信息、前
方船舶动态等关键数据一目了然。
系统根据这些信息，结合货轮性
能与载重，瞬间为他规划出一条
最优、最高效的航行路线。

段俊友驾驶的正是山东新
能船业研发的67 . 6米短途倒货
船。这艘船刚在龙拱港完成一次
仅用时20分钟的“能量补给”。与
传统燃油或充电模式截然不同，
这艘船的核心动力源并非燃油
或长时间充电的巨型电池包，而
是采用创新的“船舶箱式电源换
装”模式。

“过去，传统电动船舶的推广
一直受制于漫长的充电时间和有
限的续航里程两大瓶颈。”山东新
能船业综合文秘刘玉龙直言，一次
充满电动辄需要8小时甚至更久，
这对于争分夺秒的航运业来说是
难以承受的效率损失。

如今，在梁山港与龙拱港投
入运营的智能换电站，正通过

“船舶箱式电源换装”这一革新
模式，彻底改写船主们“换电”的
困境。整个“换电”过程如同为车
辆更换电池一般高效。船舶靠泊
后，自动化设备精准定位、快速
拆卸已耗尽的标准化箱式电源
组，将满电的箱式电源组吊装到
位并完成安全锁定。这一系列精
密操作，全程仅需15至20分钟，实
现真正的“即换即走”。

“我们的船舶专为内河量身
定制。”刘玉龙直言，目前山东新
能船业主要推出的4种新能源船
型，已能够全面覆盖京杭大运河
等内河航道的航运需求。其中最
大尺寸的90米LNG动力集装箱
运输船（90系列）是“长途健将”，
载重近5000吨，续航里程约为
2000公里，专职长距离货物运
输；67 . 6米纯电动力集散两用船

（60系列）则是“短途快手”，在济
宁城区各港口间穿梭倒运货物，

载重近2000吨，续航里程约为
200公里，灵活适配短途周转。

这些船型的精妙之处，在于
对航道的普适性。无论是狭窄曲
折的支流，还是宽阔繁忙的主航
道，都能灵活穿梭，大大拓宽了
内河航运的覆盖边界。而标准化
设计更让船舶生产迈入流程化、
规模化时代，既提效又降本，为
内河航运注入了新动能。

算上经济账，新能源船舶的
优势更显突出。以固定往返济宁
龙拱港至太仓港的90米LNG动
力集装箱运输船为例，同等吨位
下，LNG船每百公里比柴油船便
宜300元。一趟长途下来，省下的
费用已颇为可观，核算到单船年
均，更是能省下约10万元。

分段式建造工艺
工期能节省一半

济宁白马河畔，山东新能船
业的现代化车间里，昔日“沙滩
造船”时代“一块空地拼一艘船”
的粗放景象已荡然无存。取而代
之的，是如同汽车生产线般的井
然有序。工业机器人的低沉嗡鸣
与激光切割机迸发的璀璨弧光
交织共舞，船体被科学地分解为
标准化模块，通过先进的分段式
建造工艺，实现船体、涂装、舾装
等一体化、批量化作业。

效率的跃升，源自山东新能船

业在国内内河船舶领域首倡并践
行的“像造汽车一样造船”理念。在
造船行业，流传着一个体现效率瓶
颈的“1369法则”：岸上作业1小时，
往往意味着后续下水作业需要耗
费9小时。因此，最大化地将工序前
置、压缩后期时间，成为提升效率
的关键。分段式建造正是破解这一
难题的利器。

这种分段式建造工艺，在海
船建造中并不鲜见，但应用于内
河船舶，却是实打实的国内首
次。“我们为非洲坦桑尼亚打造
的项目，就是分段运输建造的典
型案例。”刘玉龙指着车间内一
组即将完工的模块解释，“内河
船体型、航道适配性要求更特
殊，要实现分段建造，得让船型
固定化，就像汽车有标准车型一
样。我们先确定核心船型的参数
基准，再把工艺、流程、零部件全
部‘钉’在这个基准上。这种‘船
型固定+工艺融合’的模式，说

‘像造车一样造船’，在国内内河
船领域，我们是第一个‘吃螃蟹’
的。”

然而，实现这一创想绝非易
事。一艘标准船舶包含超过26000
个零部件，在分段建造过程中，
对焊接精度、模块适配性以及整
体工艺流程的逻辑性要求达到
了近乎苛刻的程度。“仅工艺调
试就耗费了10个月，”刘玉龙坦
言，其底层逻辑极其复杂，每一

个接口、每一道焊缝的精度控
制，都必须确保模块在其他地
点、不同阶段组装时能严丝合
缝。这需要海量的数据支撑和反
复的验证。

历经艰辛调试，终获丰硕成
果。“相较于传统‘沙滩造船’模
式，分段式建造节省了近一半的
时间！”刘玉龙详细对比说，“过
去所谓‘沙滩造船’，是在露天场
地找块地方，直接铺设钢板，边
造边装设备，效率低、周期长、受
环境影响大。而现在的分散式、
车间化、模块化建造，让一艘标
准船型仅需3个半月到4个月即可
下水交付。相比之下，传统方式
通常需要七八个月时间。若涉及
定制化设计，周期可能拉长至一
年以上。”

市场需求正看涨
订单已排至年末

实现钢材年加工10 . 8万吨、
效率提升80%及成本降低30%，
这是山东新能船业智慧化生产
线交出的一份亮眼成绩单，也为
新能源船舶建造奠定了规模化、
批量化的坚实基础。

“今年的订单已排满，上半
年订单量是往年同期三倍。”山
东新能船业董事长张强的话语
里透着底气。这份底气，源于技
术创新的硬核支撑，首创船型实

现新能源动力、低阻力等4项突
破，船阻降低6%、节能3%、自重
降低5%、污染物排放量降低90%
以上。纯电动力船舶则实现零污
染、零排放，重新定义了内河航
运的“绿色标准”。

众多利好政策为新能源船
舶的推广应用注入强劲动力，有
效激活了内河绿色航运需求。

“今年2月与法国达飞海运集团
签约的182TEU纯电动力集装箱
运输船，已于6月正式开工建造。”
张强坦言，这艘总长79 . 9米、搭
载宁德时代电池系统的绿色船
舶，即是我国纯电动力内河集装
箱船的首次出海。

如今，山东新能船业已形成
2000-5000吨级内河新能源船舶
批量化建造能力，累计签约船舶
订单168艘，开工建造90艘，成为
区域船舶制造市场复苏的“主引
擎”。今年6月与济宁天河达海供
应链公司签约的29艘智能运输船
舶意向，不仅是企业的市场拓
展，更是“港航货运需求—船舶
制造供给—城市配套服务”闭环
的生动实践。

着眼未来十年全省内河水
运网络蓝图，山东新能船业的路
径清晰而坚定。以新能源船舶替
代老旧船只，加上京杭运河山东
段新能源船舶免费过闸的利好
政策及国家补贴等，研发适配京
杭运河与长江航道的多航路船
型，提升航道效率、降低物流成
本，支撑河海联运体系构建；以
邹城“前港后厂”制造基地为核
心，吸引船舶锂电、氢电推进系
统等配套产业集聚，织密内河新
能源船舶产业链；首创“新能源
智能商品运输船模式”，通过5G、
北斗系统与龙拱港无人码头、融
汇数易平台协同，让多式联运

“一单制”效率再上新台阶。
数据印证着行业热度，截至6

月底，济宁市在建船舶102艘，同
比增加38艘、环比增加4艘，船舶
建造市场止跌回稳态势显著。其
中在建新能源船舶86艘，占全市
在建船舶的84%，直观展现了内
河新能源货运船舶市场需求正
呈现快速增长态势，依托先进制
造能力，济宁在服务绿色港口、
绿色航运，推动“港产城”深度融
合的道路上，正迈出更加坚实的
步伐。

作为国内内河船领域首个践行“像造汽车一样造船”理念的企业，山东新能船业有限公司（以下简称山东
新能船业）对标海船建造工艺，以绿色创新与数智变革引领产业升级。其67 . 6米纯电短途运输船实现20分钟

“极速换电”，同等吨位LNG船每百公里较柴油船节省300元；依托激光加工、数字化等技术建成的国内首个
小组立前全面自动化智能工厂，年产能达240艘，率先开启内河船舶数智化变革新征程。

在在码码头头靠靠泊泊维维保保的的6677 .. 66米米LLNNGG动动力力船船舶舶。。
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