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这些，离我们很近

混动版车型已经开卖

5年前，当第一款国产
混合动力轿车一汽丰田普
锐斯上市时，没人料到这
款在美国、日本大行其道
的混合动力标杆车型在中
国会遭到如此冷遇--年销
量只有仅仅几百台。虽然
国人对它的节能环保特性
已有所耳闻，但由于价格
偏高，而且没有得到相关
产业政策支持，它们在国
内始终未能形成气候。不
过跟续航里程较短、充电
配套设施难以普及的电动
汽车相比，混合动力汽车
毕竟更加接近现实。

目前临沂车市中，高
端品牌如奔驰、宝马、凯
迪拉克都有各自的混合动
力版车型，例如奔驰混合

动力版S400 hybrid、宝马
Active Hybrid X6等，混动
版凯美瑞、普锐斯、混动
版荣威750等车型也离我们
很近。10月工信部也刚刚放
话，针对混合动力汽车的补
贴政策已在制定中。或许与
我们渐行渐远的混合动力
汽车又将重现生机。但在此
之前，它必须得挺过新政策
出台前的寒冬。

这些，离我们有点远

纯电动车、燃料汽车未量产

一直以来，纯电动车被

看做是新能源汽车行业发
展的最终目标，目前在北
京、杭州、深圳等地私人购
买新能源汽车最高补贴可
达到12万元，在如此诱人的
补贴制度下，但问津的人还
是比较少。究其原因，没有
形成量产规模是重要的原
因。

一般认为，一万辆是
电动车量产的基本规模，
但拿起步较早的比亚迪来
说，比亚迪F3DM和E6都
还 远 远 没 有 跨 入 这 道 门
槛。其实，造出一辆电动
汽车并不难，难的是造出
成批量、低成本、又能保

证安全性的电动车。事实
上，比亚迪在电动汽车销
售过程中所遇到的瓶颈，
亦是整个电动汽车市场所
普遍存在的。

当下，四部委要求制
定鼓励政策推广新能源汽
车，要求新能源汽车示范
推广试点城市制定鼓励政
策大力推广新能源汽车，
包 括 免 除 车 牌 拍 卖 、 摇
号、限行等限制措施等，
这从根本上开始为新能源
汽车铺路。随着新能源基
础设施建设的深入，新能
源汽车将大批量量产。

（专刊记者 邵明习）

新能源汽车离我们有多远？
混动版已开卖，纯电动仍很远

上海通用未来五年旗
下车型变“绿”

自2010年上海通用发布
2011-2015绿色产品战略至
今，上海通用旗下三大品
牌已推出19款绿色车型。
根据其战略规划，上海通
用在节能上主攻内燃机动
力效能的提升、发展混合
动力以及引进、研发纯电
动车等方面。在提升传统内
燃机动力效能上，上海通用
力推SIDI智能直喷、涡轮增
压、小排量发动机技术。

丰田发布在华新能源
汽车路线

“中国最重要”，在丰田
(中国)研发中心(TEMC)落
户江苏常熟的开工仪式上，
丰田汽车公司社长丰田章
男用中文传达对中国市场
的重视之意，与之对应的是
丰田将在中国投建其全球
最大研发中心。

丰田最大的研发中心
落户中国，并明确表示争取
在2015年实现新能源产品在
一汽丰田和广汽丰田的投
放，丰田似乎想让中国政
府看到其在新能源汽车领
域合作的诚意。同时丰田
还表示，于2013年向国内引
入电动版RAV4和插电式普
锐斯。

首款纯电动私车e6先
行者深圳首发

10月26日，定名为e6先
行者的比亚迪纯电动车在
深圳启动巡回上市，售价
36 . 98元，成为中国首款面
向个人销售的纯电动车。
此前比亚迪纯电动出租车
已在深圳稳定运营近17个
月，累计行驶里程超过600

万公里，单车最长行驶里
程已超15万公里，品质和
性能得到了很好的检验。
新上市的e6先行者技术更跃
上新台阶，搭载比亚迪自
行研发的“云系统”，部
分功能可实现手机遥控。

荣威新750Hybrid开售
近日，上海汽车集团

股份有限公司正式宣布，
“中高级环保价值轿车”-
-荣威新750Hybrid混合动力
轿车市场售价为 2 3 . 6 8万
元。按照国家相关规定，
符合“十城千辆项目”要
求的用户购买该车型，可
享受 3 . 2万元政府财政补
贴。售后服务方面，整体
产品质保周期为3年8万公
里，电池的质保周期则达
到5年10万公里，为同级最
长。

(专刊记者 邵明习)
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政策欲推，看车企们做好准备了没

“这么近那么远，现实和梦境相叠……”用张靓颖的这首《这么近，那么远》来形容国内新能源汽车与我
们的关系并不为过。从哥本哈根会议开始，大批新能源汽车开始进入人们视线，但时隔两年，我们身边仍难见
几辆新能源汽车(公交车除外)。那么，这些“标新立异”的新能源车离我们有多远？
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