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通过这几年的车展，各大厂商的宣传，可以看出节能减排、电力驱动和新能源的应用是未来发展的方向。新能源取代汽汽油作为下一个时代的
主要能源这将是最终目标，在国外混合动力汽车、电动汽车已经屡见不鲜，国内的新能源汽车大多还处于开发和实验阶阶段，但我们知道，新能源
的时代早晚会到来，只不过是时间问题，政府对于节能环保汽车也出台了补贴政策，让我们一起先睹为快吧。

混动版思域

虽然都是日系混合动力车型，而且都是较早一批
的新能源车，思域混动版的销量相比普锐斯更少。记
者至今也没有在路面上见过一辆混动版的思域，可能
是由于外观过于相近，也可能是和普通版的差价过于
悬殊。

丰田凯美瑞混合动力版

凯美瑞混合动力版作为丰田凯美
瑞车系在环保节能方面的衍生车型，外
观参数方面和普通版没有什么区别，只
是对进气格栅、雾灯、尾灯的细节做了
修改，以及添加了HYBRID徽标。

内饰的区别在于取消了转速表，而
在原转速表的位置是用来显示电动机
的工作状况，以及变速器上多了一个

“B”档，B档为发动机制动档，挂入B档
ECVT系统会把车辆行进的动能转化
为电能回收，并储存至HV蓄电池中，在
下坡路段作用明显。

丰田普锐斯

丰田普锐斯可以说是世界上混合动力车中，技术最为成熟的量产
车型，也是最早量产的新能源车。目前国内在售的普锐斯是2006年由
一汽丰田引进国内的，不过其销量一直欠佳，作为一款两厢半紧凑型
小车，25 . 98-27 . 98万的售价确实让人不好接受。

比亚迪E6先行者

以制造电池起家的比亚迪，在电动车领域的动作广受关注。在
首批车辆于深圳经过以出租车形式高强度的试点运行后，比亚迪
于近日正式推出了面向个人用户的民用版，并定名为E6先行者。

E6使用比亚迪自主研发的铁电池作为电能储备介质，通过终
身免维护的永磁电动机驱动车辆，功率可达90KW，扭矩450Nm，产
生的热量会经由动力回收系统转换为电能储存起来。

(专刊记者 王文卿)

雷克萨斯CT200h

说到混合动力车型，首先会想到的就是颇有名气的
丰田普锐斯，在名利场的好莱坞，比比皆是的普锐斯更
多是被用作明星以提升正面形象之用，这对于环保难免
有些尴尬，并且混合动力车型执着于环保节能的沉闷表
现，也无法带给我们足够的驾驶乐趣。

从CT200h开始，雷克萨斯一改沉稳表现，独特的L-
finesse设计哲学，融入了更多激情和魅力。锋利而又充
满弧形的线条极富年轻化和运动化的趋势。
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