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明确标出的自行车道却停满机动车

慢行示范路，出“彩”不容易
见习记者 张頔 本报记者 王光照

黑西路在机动车道两侧分别划定
出慢车道和人行道，其中，非机动车道
宽约1 . 5米，很多市民骑着自行车、电
动车在此区域内穿行。

在黑西路北侧的人行道区域，有
不少机动车辆停放其上。原本并不宽
阔的人行道，因为机动车辆停放显得
有些狭窄。在一些没有车位标识的行
人通道上，也停放着各式各样的机动

车，过往行人不得不在车辆之间绕行。
济南市市政公用事业局有关负责

人说，黑西路、舜德路、张庄路等道路
都是按照步行和自行车系统示范标准
建设的。黑西路改造后，机动车道宽度
没有增加，仅维持两条单向小汽车道
路，小汽车道路资源分配不足四分之
一。人行道设置硬性隔离墩，保证不被
机动车占用；两侧人行道分别为6米和

7米，给步行创造了宽敞的环境。
济南市市政公用事业局有关负责

人说，黑西路原来没有明显的自行车
道和人行道。改造完成后，设置了明显
的自行车标识，不过，也是由于交通压
力等原因，没有在自行车道与机动车
道之间设置硬隔离，造成机动车停在
自行车道上。如果要设置硬隔离，还需
要与交警等部门协调。

济南市市政公用事业
局有关负责人说，在建设慢
行示范路的基础上，济南下
一步就将倡导绿色交通理
念。

济南市将规划建设具有
泉城特色的步行专用道。在
旧城片区尤其是泉城特色标
志区，将结合独特的泉城风
貌，在护城河滨河步道的基
础上，完善趵北路滨河步行
专用道，将大明湖、黑虎泉、
趵突泉、环城公园、环城游船
等景点贯穿起来，形成环古
城赏泉步道系统。

此外，将以千佛山、泉
城公园、英雄山等大型公共
空间为节点，利用山顶防火
带、旅游步道、休闲广场、开
放公园等组织休闲步道，建
设七里山—英雄山—泉城
公园—千佛山—趵突泉城
市休闲步道，营造城市大型
公共空间地区点与线一体
化的可持续交通环境。

另外，将利用滨河景
观、南部山区郊野景观等，
建设步行休闲小径，形成郊
野赏景步道，包括北大沙
河、玉符河、腊山分洪道、小
清河、工商河、韩仓河滨河
休闲步道以及滨黄河观景
步道等。 (王光照 张頔)

格相关链接

步行专用道

要有泉城特色

济南市市政公用事业
局有关负责人说，自行车与
步行优先，给行人足够的路
权，这种理念将是未来的发
展趋势。因此，慢行优先还
会在济南其他新建道路上
继续实施。目前正在建设的
二环西路，正积极按照“公
交优先、慢行保障”的理念，
规划、设计片区范围内的步
行和自行车系统。

值得一提的是，二环西
路地面道路工程将充分体
现绿色交通理念，步行和自
行车交通系统建设将成为
工程的亮点之一，把更多空
间让位给自行车和行人。

(王光照 张頔)

二环西路将给

行人更多空间

黑虎泉西路：

设硬隔离

还得协调

文化西路南侧路面是省城首条铺
设彩色沥青的路段，铺设彩色沥青主
要是为了将非机动车道与机动车道区
分开，保证行人安全，但目前机动车辆
占用慢行道的情况比较严重。

13日上午，记者沿文化西路西行，
看到道路沿线南侧慢行一体非机动车
道的彩色路面上停了很多机动车，自
行车、电动车等非机动车只能从快车
道或人行道上绕行。特别是齐鲁医院
附近的路段，彩色沥青车道上的私家
车一辆挨着一辆，500米左右的慢行道

上停了数十辆机动车。
文化西路北侧及文化东路两侧都

安装了护栏将快车道和慢车道隔开，
但众多的行人和摊贩已将自行车道占
领，自行车无奈地被挤到机动车道上。

记者在文化东路北侧看到，相加有6
米宽的人行道与慢车道并没有被隔离，
只是分别采用了方砖和沥青作为铺设材
料。慢行道一侧有不少摊贩在占道经营，
而路边的门店也将生意延伸到了人行道
上。由于周边商铺众多，文化东路上的行
人流量也十分巨大，慢行道往往被行人

所占用，自行车只能在机动车道的边缘
行驶，形成不小的安全隐患。除文化东路
外，慢行道被行人占据的情况在文化西
路北侧也常有发生。

济南市市政公用事业局有关负责人
说，作为慢行示范路，文化西路的人行道
上设置了硬性隔离，自行车道铺上了彩
色沥青，给自行车和行人留出了空间。与
玉兴路不同的是，文化西路道路空间有
限，无法在自行车道与机动车道上设置
硬隔离，导致一些机动车占用慢行道，影
响了慢行示范的效果。

玉兴路位于市区南部的玉函片区
内，全长1540米，道路两侧的自行车道
都用红色沥青铺设。13日，记者在现场
看到，虽然已经铺设了半年多，但彩色
沥青路面还保持着醒目的颜色。

最让骑车市民放心的是，玉兴路
的快、慢车道之间专门设置了隔离设
施。玉兴路南段是机非混行路段，有
连续的造型石将彩色沥青路与快车
道完全分开。在玉兴路北段，也有护
栏将“彩路”与快车道隔开。遇到公交
车站时，慢车道则“绕”在了公交站台

背后，这样即使遇到公交车靠站，在
站台后面通过的自行车也不会受影
响。位于居民片区的玉兴路并没有太
多的交通流量，再加上隔离出的彩色
慢行道，使得在这一路段骑车成了很
享受的事。

除了慢行道外，玉兴路上的几个
路口也有独特的安全设计。记者在玉
兴路与土屋路路口看到，在行人斑马
线的旁边，还有一条铺有红色颗粒涂
层、防滑效果不错的慢车道，这无疑保
证了慢行道的连续性。与过街通道相

连的地方，是用花砖砌起来的平台，这
成了等待通过的行人的安全岛。路口
四个方向的彩色涂层基本为环形，鲜
艳的色彩与路面颜色形成强烈反差，
能给机动车司机造成视觉冲击，保证
骑车人和行人的安全。

济南市市政公用事业局有关负责
人说，目前，玉兴路是济南慢行示范最
彻底的道路，示范效果也最好。玉兴路
道路改造首次采用三车道设置，压缩
了机动车行驶空间，将更多的路权分
配给行人和自行车。

去年底，济南试推慢行交通，成为全国首批示范城市之一。玉兴路、文化东路、文化西路和黑西路作为省

城首批自行车与步行系统示范路，改造后许多细节挺有“人情味儿”。如今，一年过去了，这4条慢行示范路的

运行效果如何？记者探访发现，一些道路上明确标出的自行车道却停满机动车，慢行示范路让人挺纠结。

玉兴路：

快慢车道

专门隔开

文化东、西路：

停车占道

情况严重

文化西路慢行道停
满了车，骑车人被“挤”上
了人行道。

见习记者 张頔 摄
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