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咋开车最省油?
□木易

油价破8，车主面临挑战。小编就此
整理出一份“省油宝典”，希望在你成为
省油高手的路上，尽到一份绵薄之力。

节油高手
李师傅
20多年驾驶经验，曾参加多次节油

比赛，创下百公里3升的油耗成绩。
高手解读省油误区

省油误区之空挡滑行

正确做法：按照正常的挂挡行驶即
可

空挡滑行省油这种说法，被很多车
主所接受。空挡滑行是说在下坡路面或
者减速滑行的情况下，挂空挡滑行。很
多人认为这种做法比较省油，其实不
然。李师傅说：“挂空挡行驶不仅违反交
通禁令，对采用电喷发动机的车子来说
反倒费油。”目前大多数电喷发动机的
控制系统具有减速减油或断油的功能，
这类车子高速带挡滑行可以依靠其自
身的设计，达到省油的效果，假如换空
挡滑行，这一设计就起不到其应有的作
用，实际上反而更加费油。“这种挂空挡
省油的做法实际上是多年前发动机电
喷技术还未广泛使用时代的观念，现在
的发动机电喷技术已经广泛使用，所以
大可不必通过挂空挡滑行来省油了，按
照正常的挂挡行驶即可。”

省油误区之长时间热车

正确做法：一边开车、一边温车，只
要速度不要太快，开一两公里，引擎就
能达到工作温度

现在还有很多人喜欢长时间热车。
李师傅说有一次他在地下停车场等车
位，正好碰到有人在发动车子，结果等
了几分钟那位车主还在热车半天都没
走。李师傅说这种做法是大错特错的，
这样停车热车时间过长，相当耗油，而
且会让引擎短命。如果一天怠速温车五
分钟，一年就要一小时八十多分钟，那
得耗费很多油。怠速温车，时间一长，引
擎室汽缸壁会产生水珠，水会使机油的
润滑效果衰减，引擎反而容易损坏。

李师傅说：“现在的车子不再使用
化油器，不必再像以前那样，冷车要拉
阻风门来温车，正确做法是一边开车、
一边温车，只要速度不要太快，开一两
公里，引擎就能达到工作温度。” 根据
一项统计数字显示 :引擎机件部分的磨
损 ,有超过百分之九十的比例是在冷车
发动后三分钟内造成的。正常的热车时
间要控制在1分钟以内。

省油误区之短暂停车必熄火

正确做法：考虑停留时间。如果大
于1分钟可以熄火，如果时间比较短，则
完全没必要。

车子熄火不工作肯定能省油，但还
存在另一个问题：发动机每次启动瞬间

的油耗都很大，通常会高出正常工作状
态20%左右，是省油还是耗油不能一概
而论。李师傅说：“有些车主在停车等红
绿灯时喜欢熄火等待，现在可能要考虑
停留时间了。如果停车时间大于1分钟
可以熄火，如果停车时间比较短，完全
没必要熄火。”发动机作为车子的心脏，
过多的熄火、启动势是会降低其使用寿
命的。

1、保持合理的行车速度

每种车都有自己的经济车速，在
此车速下行驶耗油量最低，常用的经
济车速大都在65～90km/h，在上下班
高峰时行车，一般很难达到这一要求，
不过驾驶者还是应尽量控制在此车速
以内。

2、尽量避免突然加减速

在日常行车中，尤其是交通不畅、
等红灯、变换车道时，常见到这种现象：
相邻车道刚有了点空当，这边一辆车就
突然加速挤过去了，过去了就不得不踩
刹车；待会儿，这边车道有空当，一踩油
门又挤回来了。等一处信号灯，能急加
速、急停车四五次。这也许显得很潇洒、
很威风、很有气场，不过代价是油耗大
大增加了。

李师傅建议大家，行驶途中尽量保
持中速行驶，尽量避免急加速和急刹
车，油门要小，操作要轻，同时还应随时
注意发动机的声音。

3、高速时关闭空调打开车窗通

风不可取

空调系统工作时要消耗发动机一
部分功率。有的驾驶员为了节油，采取
高速时关闭空调而打开车窗通风的办
法。实际上，当车速高于80km/h时，开窗
后的空气阻力风阻所消耗的燃油要比
空调系统消耗的燃油更多。

4、加强空气滤清器的保养

加强空气滤清器的保养，如空气滤
清器过脏或堵塞，将使混合气过浓，增
加燃油消耗。火花塞电极间隙调整适当
并保持清洁，否则将影响火花质量，增
加燃油消耗。制动器的调整与燃油消耗
也是有关系的。调整制动器，使其必须
保证制动的灵敏与可靠，同时也应具有
解除制动迅速、无拖滞和“发咬”现象。
这既是节油的需要也是安全行车的保
证。另外，注意及时更换机油、齿轮油、
后桥双曲线齿轮油、锂基脂润滑油。

5、降低车辆自重量

车重与油耗的关系成正比，据说车
重每下降10%，油耗也会相应下降若干
个百分点。

6、检查轮胎的压力和磨损程度

在行驶中发现现在的滑行距离明
显减少，这时应该检查一下轮胎的气压
是否合乎气压标准。如果轮胎充气不
足，耗油量也会增加。如果轮胎磨损严
重时，就会经常出现打滑现象，导致增
加耗油量。必要时可更换新的轮胎。

7、正确使用刹车和离合

当新车过了磨合期，从离合器保养
方面讲，就应采取“先刹后离”的方式
了。有不少新手在学车时，因害怕熄火，
念念不忘脚踏离合 ,要减速就先踩下离
合，即使是挂了高挡或低挡行驶，也为
了换挡方便，离合不离脚。这样刹车、换
挡的方式对于新手可能会使车子开得
平稳些，但对离合器却会造成不小的伤
害，同时油耗也比较大，因此建议改变
这个驾驶习惯。在紧急制动时，“先刹后
离”的刹车距离比“先离后刹”的制动距
离要短得多。

如果韩国高官开奥迪

两相比较，可以发
现 我 国 在 这 个 问 题 上
不及别人的地方，也绝
不 是 一 纸 文 件 所 能 解
决的。

近期，自主品牌汽
车“垄断”一般公务用
车采购目录一事，让饱
受 压 力 的 自 主 品 牌 汽
车，看到了一点春天的
温 暖 。政 策 设 计 者 为

“支持”内资车企，可谓
用心良苦。这也是一个
完 全 符 合 国 际 惯 例 的
政策。

只是，每年一般公
务 用 车 的 采 购 量 不 可
能像传言的千亿规模，
采购量约为每年20万辆
300亿元。车企更看重的
显 然 是 政 府 采 购 的 示
范效应。业内也很快注
意到，最有示范效应的
是 省 部 级 高 级 官 员 的
座驾。如果高官都开自
主品牌汽车，才是内资
车企的巨大福音。

目 前 的 局 面 显 然
并不如此，而且相反。
本月“两会”期间，工信
部 部 长 苗 圩 曾 对 媒 体
坦 言 自 己 的 公 车 是 排
量为 2 . 5升以下的一汽
奥迪，“我的车还没有
配自主品牌的”。无论
主政东风公司时，还是
作为部级官员，苗圩都
是 一 个 对 媒 体 态 度 诚
恳的人。他的坦承，只
是 说 明 一 个 众 所 周 知
的普遍事实。

对高级公务用车，
我 国 有 按 级 别 的 排 量
和价格限制，并没有品
牌限制。但要让省部级
高 官 都 坐 自 主 品 牌 汽
车，可能不是政策法规
所能干的事，而需要政
府、社会和企业的共同
努力。

对于公务用车，业
内 最 喜 欢 用 来 比 较 的
是韩国。在韩国首都首
尔，马路上 9 5 %以上的
汽 车 都 是 韩 国 本 土 品
牌 ，在 北 京 则 基 本 相
反，是一个“万国牌”的
状况。但韩国也没有在
政 府 管 理 文 件 强 制 高
官 必 须 使 用 韩 国 品 牌

汽车，同样只有排量和
价格标准。

没有硬性规定，就
是 可 为 可 不 为 。事 实
上，从韩国总统府到其
部级官员，都普遍带头
使 用 本 国 品 牌 汽 车 和
更环保的汽车，对社会
起 到 了 良 好 的 示 范 作
用。更关键的是，如果
韩 国 官 员 在 公 开 场 合
使用外国品牌汽车，必
定被媒体和公众盯上，
有如过街老鼠。韩国在
1980年代末期实施汽车
进口自由化之后，政府
也 曾 一 度 考 虑 采 购 进
口汽车，但考虑到舆论
的压力便没有施行。

最为关键的事，如
果 韩 国 使 用 外 国 品 牌
汽 车 并 曝 光 ，被 贴 上

“不爱国”标签之后，将
会 使 其 在 政 治 选 举 中
流失选票，影响个人仕
途。

如 此 一 整 个 社 会
风气和运作体系，使韩
国 的 政 府 和 公 众 都 对
使 用 本 国 品 牌 汽 车 青
睐有加。两相比较，可
以 发 现 我 国 在 这 个 问
题上不及别人的地方，
也 绝 不 是 一 纸 文 件 所
能解决的。

舆论又称，给予自
主品牌汽车支持，容易
使它们变成“温室中的
花 朵 ”、“ 扶 不 起 的 阿
斗”。在目前如此开放
的国内车市，这实在是
过虑。此前红旗作为官
车而最终丧失声誉，是
因 为 其 完 全 发 展 于 计
划经济时代。在现今，
即 使 给 予 自 主 品 牌 更
多的支持，它们面对的
市场压力，也绝不会消
减。

而话说回来，美国
总统可以坐凯迪拉克，
德 国 高 官 可 以 坐 奔 驰
宝马奥迪。中国的高级
官员，如果不坐外国品
牌汽车，是否有能够撑
门 面 的 自 主 品 牌 来 替
代？目前看来只能说还
是少之又少。因此从市
场角度看，本土车企仍
需自强不息。

□陈志杰

全新CR-V标配6安全气囊

越来越多的交通事
故让车辆安全性逐渐成
为人们选购汽车的重要
指标之一。安全气囊作
为汽车被动安全装备中
最重要的构成，而全新
CR-V是同级别车型中
唯一一款全系标配6安
全气囊的车型，而在过
去全系标配6安全气囊
则是很多豪华品牌才能
做到的事情。而除此之
外，新CR-V在安全性能
方面的提升还有很多。
6只气囊中有两只前排
气囊，两只前排侧气囊，
还有两片纵深整个驾驶
舱的大面积头部气帘，
以求在碰撞中尽最大可
能的保护车内前后排乘
客的安全。最低配的CR-

V售价只有19 . 38万，丰
田RAV-4配备6安全气
囊的车型最低需要21 . 98

万，日产奇骏则最少需
要25 . 88万，大众途观最
低需要25 . 48万。

除了标配6安全气
囊外，CR-V还能够通过
OPDS乘员感知系统，辅
助安全气囊系统，感知
乘员身体姿态来控制侧
气囊展开时机和强度。
而由G-CON安全设计概
念延伸的车身设计，则
能通过对撞击力度的分
散最大程度地保证车厢
内的完整性。此外，高刚
性的前后及车门侧防撞
钢梁和环绕构造的加强
车厢也能够提升碰撞时
乘员舱的完整性。

2012款奇瑞旗云5首
次对外公布价格，此次
上市的新车为1 . 8升排
量的5款车型，售价区间
为7 . 58-10 . 18万元。这款
车目前仅面对东北地区
发售，接下来将向更多
地区推广，全国上市将
定于4月23日北京车展。

旗云5是“旗云”系
列里面第一款中型车，
而它的原型就是东方之
子，两款车的车身尺寸
数据也是一样，长宽高
分 别 为 4 7 7 0 m m 、
1815mm、1445mm，轴距
2700mm，正好迈入中型
车行列。玛吉斯轮胎尺
寸205/55 R16，值得一提
的是备胎为全尺寸，轮
毂也为原厂。

旗 云 5 使 用 一 台
1 . 8 升 自 然 吸 气 发 动
机 ，型 号 A C T E C O -

S Q R 481 F C ，最大功率
1 3 2 马 力 ( 9 7 k W ) /
5 7 5 0 r p m ，峰 值 扭 矩
170N·m/4300-4500rpm，
与之匹配的有两款变速
箱，分别是5MT手动变
速箱和CVT变速箱。

旗云5是旗云系列
当中第一款中型车，与
东方之子定位类似，它
将为二三线城市的成熟
家庭提供更多购车选
择。

奇瑞为旗云5装配
了一台CVT变速箱，这
将为注重日常舒适性和
燃油经济性的消费者提
供更好的选择。从战略
层面上看，它的上市也
丰富了旗云品牌产品
线，实现了“旗云”系列
由微型车到中型车的全
线覆盖，有助于提升旗
云品牌的整体竞争力。

奇瑞旗云5上市
□胡正
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