
西下桥口设信号灯，车辆向燕子山路引流

燕山立交桥将动刀治“卡脖”
本报记者 董钊 实习生 袁丹

在早晚高峰期，持续拥堵的燕山立交桥一直是许

多车主避之不及的路段。因桥上桥下向西行驶的车流

在下桥口迅速汇集，这里被许多驾驶员形象地称为

“卡脖子”。目前，对于燕山立交桥下桥口的拥堵状况，

已经引起主管部门的重视。在接下来的一系列交通改

造之后，这里的拥堵状况将有望得到缓解。

下班高峰期燕山立交桥上的车龙。 本报记者 周青先 摄

700米要走一刻钟

“按理说，桥上能绕过一
个信号灯，可是一下桥，车怎
么都快不起来。”25日上午，
家住高新区的张先生和往常
一样，自东向西驶上燕山立
交桥，这里是他每天上下班
的必经之路，而从这里下桥
的短短700米路程，张先生
总会感到头疼：“堵得厉害的
时候要走一刻钟。”

张先生说，从燕山立交
桥西下口驶下的车辆，与从
桥下向西行驶的车辆，开始
往四条机动车道上聚集成

“疙瘩”，“如果是在周一和周
五，这里早晚高峰期的拥堵
更严重。”

在山大路南口执勤的历
下交警大队民警表示，在早
晚高峰期时，桥上桥下的车
流迅速聚集，在交通拥堵时，
绵延的车流从山大路南口
自西向东延伸到立交桥的
最高点。如果遇到恶劣天
气，拥堵最为严重时，能延
伸到燕山立交桥的东口。

9排车流挤进4个车道

“桥上桥下好几个方向
的车都往这儿走，下来就变
成四车道，不堵车才怪。”市
民张先生表示。

据交警部门有关人士介
绍，桥上桥下自东向西直行
的车流，加上二环东路驶来
的车流，以及燕子山路自北
向西右拐的车流，一共9排
车流，都将在下个路口———
山大路南口挤进4个车道。

这段从燕山立交桥往西
至山大路南口的瓶颈路段经
常被堵得水泄不通。

燕山立交桥的拥堵状况
已经持续较长时间，引起了
主管部门的重视。

下桥口设信号灯引流

关于燕山立交桥附近的
拥堵状况，有数据予以支
撑——— 据统计，晚高峰时段，
在燕山立交西，高峰时每小
时由东向西流量高达9235
辆，由西向东流量达7178辆，

交通饱和度高达1 .23。据专家
分析，饱和度在0 .8至1 .0之间
容易发生交通拥堵，超过1 . 0
后极易发生交通拥堵甚至交
通瘫痪。

为了缓解这里的交通
拥堵状况，目前，交警部门
已经着手对燕山立交桥西

口进行调研，并有意进行
渠化改造。“这里的车流量
较大，多个车道上的车流在
桥下并流，这是造成交通拥
堵的主要原因。”济南交警有
关人士表示，缓解这里的交
通拥堵状况，最根本的就
是推出相关举措，对现有

的车辆进行分流。
按照交警部门的说法，

在交通拥堵的状况下，现在
车从立交桥西下口下桥后，
除了直行没有别的选择，而
往燕子山路的引流的分流功
能需要被激活，“因为山大路
南头右转向经十路的车多，

许多车从辅道开始转弯，侵
占非机动车道。如果打通燕
子山路，车主就多了一个选
择。”

另外，在立交桥下桥口
处，交警部门将视拥堵状况
适时设立信号灯，引导车辆
错时并道，避免扎堆。
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