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今日运河

汽汽车车行行业业的的技技术术更更新新远远没没有有IITT行行业业来来得得迅迅

猛猛，，就就在在移移动动通通讯讯即即将将进进入入44核核时时代代的的时时候候，，业业

界界期期盼盼的的汽汽车车电电动动化化时时代代却却依依旧旧没没有有到到来来。。不不

够够成成熟熟的的技技术术条条件件和和缺缺乏乏完完善善的的基基建建设设施施，，让让

更更多多的的汽汽车车企企业业在在今今年年选选择择了了依依托托于于传传统统技技术术

提提升升和和混混合合动动力力推推广广的的方方式式。。

本刊 综合

其中，宝马推出了EfficientDynamics

高效动力方案，宣称这项技术是全球最
有效地在降低油耗和排放的同时增加驾
驶乐趣的发展战略。大众汽车带来了四
款“蓝驱技术系列(Blue-Motion)”车型，力
图通过优异的低油耗、低二氧化碳排放
向人们展示其节能环保汽车动力技术。
奔驰则宣扬其BlueEfficiency蓝色效能环
保战略，以此勾画出从优化内燃机技术
到发展混合动力，最后通向蓄电池和燃
料电池技术的零排放三步走路径。

丰田依托刚刚在华发布的“云动计
划”，将推出由丰田汽车研发中心(中
国)有限公司所设计的混合动力总成的全
新概念车，以及部分全球及中国首发车
型。

德系：挖掘现存技术潜力

事实上，在传统技术提升和混合动
力推广中，德系和日系分化成了两大完
全不同的阵营。

以大众汽车为代表的德系家族，多
年前便开始在中国宣传其在欧洲市场大
获成功的柴油发动机技术，但因具体的

消费环境不同，大众的柴油动力技术在
中国遭遇了一定的挫折，而这并未打消
德国人在华推广节能动力的热情。

随后，德国人带来了缸内直喷和涡
轮增压技术，以及换挡效率更高，而制
造成本却更低的DSG双离合变速器。在
大众汽车的宣传攻势下，T S I + D S G 、
FSI、TDI等被当前市场解读为高科技动
力总成的代名词。当然，“蓝驱”战略
也涵盖了大众汽车旗下部分电动车，但
在当前，这并不是拉动大众汽车在华销
量的核心。

在德系豪华车阵营，奔驰、宝马等
企业除了强调传统动力技术的提升之
外，还直接将科技展示放在了更前沿化
的电动汽车领域。

日系：依旧主推混动模式

与德系企业在节能路线上区别明显
的日系车企，更多将注意力放在了混合
动力技术上。作为混合动力技术的全球
标杆，丰田旗下混动产品普锐斯在全球
的累计销量已经超过了 2 6 0 万辆。如
今，丰田的混动技术已经全面渗透到了
其高端品牌雷克萨斯的产品阵营中。

丰田的新能源技术路线是，利用混

合动力与外插充电式混合动力、纯电动
车在电机、电池、电能控制等方面拥有
共通的核心基础技术这一特点，由混合
动力嫁接发展成为外插充电式混合动力
和纯电动汽车。这也几乎代表了整个日
系阵营的新能源战略。

而本田同样在紧跟丰田的步伐，认
为现阶段混合动力技术比纯电动技术更
具有现实意义。

美系：着重务实性技术提升

美系车企在德日两大阵营的夹击下
摸索着更适合自己的路线。

有消息称，福特推出1 . 0升EcoBoost

发动机是第一款三缸发动机，也是
EcoBoost家族中最新、排量最小的发动
机产品，福特方面称，这款发动机的动
力表现媲美四缸发动机，同时燃油经济
性更出色。

而通用则将在今年推出悬挂雪佛兰
商标的概念车和混合动力汽车，而在节
能技术上，通用则选择了涡轮增压技术
和混动技术的共同搭载。并且，发动机
启停技术这一在当前中国市场更具实际
意义的节能技术也被通用纳入了设计思
路。

中国：渐进式技术演化

与竞争对手相比，不再言必称“弯

道超车”的中国本土车企，也关注到了

发动机启停技术的现实意义。

据悉，吉利、天津一汽、长安均将

重点推出其START/STOP启停技术。有

消息称，吉利汽车将把这项技术首先应

用在今年8月上市的帝豪EC7上。

另一家被冠以“新能源汽车领军

者”头衔的比亚迪，带来了涡轮增压技

术、双离合技术，以及新的双模电动车

产品以及一系列车载智能系统。

此外，比亚迪不仅将会联合戴姆勒

发布比-戴的首款纯电动车型，还将带

来全新的双模产品系列——— 秦。

其中S6的双模车型将同时搭载1 . 5升

涡轮增压发动机和驱动电机，依靠电动

机产生的强大扭矩，新一代双模S6车型

的零到百公里加速成绩甚至领先了某外

资豪华品牌同类产品足足1秒。同时，

依靠自身在IT领域强大的设计及生产能

力，比亚迪还将在研发使用车载防疲劳

预警系统、遥控驾驶技术等多项创新电

子技术。
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