
货运夫妻忙活一月仅 挣5000，不少车主卖车转行
烟台货运物流市场进入“洗牌期”，从今年1月份到目前， 已有120多家货运物流企业关门歇业
统筹 苗华茂 本报记者 秦雪丽 实习生 白利倩 本报通讯员 张莉莉
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区域 发行站 站长 联系方式 区域 发行站 站长 联系方式

芝罘东

中 心 站 于向阳 15563860778 芝罘西 幸福西站 王圣贤 15563860739

中 心 站 姜美丽 15563860636

莱山区

中 心 站 王爱娜 15563860700

中 心 站 王强威 15563860658 金沟寨站 张庆阳 15563860703

世回尧站 李卫涛 15563860665 高 新 站 于修志 15563860718

惠 安 站 韩永寿 15563860653 大 学 站 吴景然 15563860686

大润发站 李 超 15563860638 鹿 鸣 站 王汝刚 15563860717

新海阳站 高翠玲 15563860661 芳花园站 衣奎苓 15563860706

白 石 站 程海英 15563860656 莱山镇站 王晓明 15563860698

华 茂 站 陈忠胜 15563860633 牟平区 宁 海 站 孙金丽 15563860673

毓璜顶站 王振海 15569860628

开发区

中 心 站 李建滨 15563860770

塔 山 站 姜美丽 15563860636 中 心 站 于 琪 15563860775

环 翠 站 刘志勇 15563860610 金 城 站 于庆东 15563860776

虹 口 站 刘富强 15563860619 德 胜 站 李相华 15563860780

所城里站 姜 荣 15563860629 金 东 站 王伟明 15563860781

芝罘西

中 心 站 刘新建 15563860708

福山区

中 心 站 衣桂勇 15563860671

中 心 站 宋孝叶 15563860779 福 新 站 车淑娟 15563860785

只 楚 站 杨振兰 15563860728 清洋南站 骆彩霞 15563860791

凤凰台站 赵 艳 15563860727 清洋北站 左晓艳 15563860687

珠 玑 站 王世香 15563860729
发行中心

征 订 部 王承礼 15563860605

幸福中站 于锡杰 15563860771 零 售 部 刘汉臣 15563860722

幸福南站 高瑞梅 15563860736 零 售 部 孙绍坤 15563860712

齐鲁晚报优惠订阅、零售加盟咨询电话

油价奔“8”，超越了很多人
的心理防线，而对于货运物流行
业而言，无疑又是“致命一击”。
谈到货运物流行业的现状，不少
货运公司用“尴尬”来形容，“油
价上涨、行情不好、竞争大”成为
摆在每家货运物流公司面前的
难题。面对油价上涨带来的高成
本，货运公司陷入涨价开口难的
窘境。

“夫妻两人忙活一个月，最
后只剩五千多块钱，既遭罪还担
惊受怕。”43岁的货运司机周宪
东说，目前，他和另一个同时入
行的朋友正准备转行，“把车卖
了，然后打工。”像周宪东这样做
出转行选择的人并不在少数。据
工商部门粗略统计，从今年年初
截止到目前，全市从事货运物流
业的企业关门歇业的有120余家。

面对油价上涨，工人工资
提高等压力，势力相对雄厚的
物流公司日子也并不好过。

井川物流的一位李姓工
作人员介绍，他们的主要发货
方向是北京、天津等地。“现在
竞争太大，生意不好做。”以前
一天能发出三四辆车，现在一
天只能走一班车。

现在油价上涨，对于大吨
位货车来说，无疑又是致命一
击，“往返北京一趟，光油钱就
得多花近千元。”该李姓工作
人员无奈地说，尽管油价上

涨，他们却不敢轻易涨价，“都
是些老客户，目前收费仍保持
原价一吨300元。”而装卸工工
人的工资由每个月一千六七
涨到了2000多元。

这位李姓工作人员介绍，
现在整个货运物流市场竞争
激烈，“你嫌价格低不拉，总有
人愿意拉，尤其是现在那么多
回路车。”在这样的一个竞争
环境下，物流的利润空间在逐
年的降低，为了留住客户，有
时尽管赔钱也得硬撑着。

另一位物流公司负责人

向记者透露，他们总公司在威
海，在烟台、北京等地都有分
公司，但目前的行情并不乐
观。“威海总公司由于成立时
间久，客户群相对庞大，好在
有一定的利润空间。”该负责
人说，“烟台分公司盈利很少，
算是保本经营，但北京分公司
由于竞争大，生意惨淡，几乎
每个月都是亏本经营。”

“现在只能采取拿东墙补
西墙的方式来经营。”这位负
责人透露，幸亏公司有一定经
济实力，不至于资金链断裂。

“散、小、乱。”谈到烟台货
运物流行业的现状，烟台市经
济和信息化委员会交通与物流
科一位王姓负责人这样描述，
烟台从事货运物流行业大大小
小有近2000家，但具备国家3A

级标准以上的物流企业，还
不到2 0家。大多数物流企业
规模较小，管理模式不成熟。

据 这 位 负 责 人 介 绍 ，
2010年政府曾出台了一个关
于加快物流行业发展的若干
政策意见，对物流行业的发

展提供了很多优惠措施。“近
期，油价上调，物流行业面对
的压力更大。”为了解决物流
行业运营成本加大，运费涨不
上去的尴尬处境。目前，他们
正在研究起草相关的优惠措
施，预计在税收、财政投入、土
地管理等方面给予优惠。

对于今年以来，120余家
货运物流公司的关门倒闭，
这位负责人称，“这对整个货
运物流行业来说，并不是一
件坏事，烟台的物流行业正

处于优胜劣汰的‘洗牌期’。”
在大浪淘沙的竞争抉择中，
有的货运物流企业能以良好
的服务等优势留住客户，把
根基扎稳；有的企业则可能
不适应环境被淘汰。

这位负责人介绍，烟台
物流业业的大环境相对是不
错的，经济发达，货运物流量
大。据数据显示：2010年物流
运输量为1 . 9 4亿吨；2011年物
流业增加值为253亿元，在全省
排第六位。

“大的环境相对是好的，
企业应沉下心来，加强自己的
品牌建设，网络信息建设。”该
负责人介绍，尽管油价上涨，
成本加大，一些物流企业入不
敷出，关门歇业，但仍有一些
企业凭借自己的特色和服务，
在大环境下茁壮成长。物流行
业不要盲目的自我竞争，要向
一些成功的物流公司学习借
鉴，把自己壮大起来，“最重要
的是加强品牌塑造，加强行业
自律。”

对于物流行业来说，油
价、高速公路费、过桥费、保
险等无疑都是一个个重负，
对此，去年年底，在“2011中
国(济南)国际现代物流供应
链技术与现代装备博览会”
上，山东首次推出“物流卡”
一说。据了解，烟台交运珠玑
物流园区，目前已被纳入首
批考虑试点物流群园区。

据了解，“山东物流卡”是
将符合条件的物流园区组织
起来，形成“物流园区联盟”，
通过给园区的客户办理RFID

射频会员卡的方式，整合相关
物流资源，持卡会员在联盟物

流园区内消费、食宿、加油、配
货等提供便利和优惠，并可逐
步享受由山东省物流与交通
运输协会统一洽谈的多项优
惠折扣政策，包括高速公路通
行费、加油费、保险费、轮胎、
车辆维修费等，真正降低物流
运输成本，实现“一卡在手，畅
行山东”。

对于“物流卡”的具体推
行时间，山东省经济和信息
化委员会交通与物流处一位
刘姓工作人员介绍说，目前，
已经与高速公路、加油站、保
险公司等草拟了关于折扣优
惠方面的协议，现在正处于

协议修改过程中。
“管理系统也已经开发

的差不多，尽量在5月底开通
试运行。”这位工作人员介
绍，烟台交运珠玑物流园区，
管理比较规范，基本具备“物
流卡”运行的条件。也正因
此，已被纳入首批考虑试用
物流园区，“但目前‘物流卡’
的具体试用推广物流园区仍
没有确定。”

同时，这位工作人员介
绍，一个大货车，如果使用了

“物流卡”，在加油、保险、高
速公路费等方面的花销，一
年大概能省2—3万元。

货运司机：

俩人辛苦一月只挣5000多

不少司机准备卖车转行

秦丽是运宏货运代理
公司的的一位负责人，2002

年，她和家人一起从事货运
代理行业，旗下有六七辆货
车挂靠，主要发货方向为河
南全境。在长达10年的商海
沉浮中，秦丽对货运物流行
业很有感触。“今年以来，明
显感觉到物流园区内安静
了好多，以前整个园区到处

是装货卸货的场景，非常热
闹，今年这样的场景少了，
停车场则很紧俏。”

“和去年同期相比，感
觉货运量减少了一半。”秦
丽介绍，现在经常会遇到货
车装不满的尴尬情况，但为
了保证货物能按时到达目
的地，不失信誉，有时货车
只装一半，也只能硬着头皮

赔钱跑。“其实算下来，运费
连油钱都不够。”也正因此，
不少同行都支撑不下去了，
周边的房子有的已经换了
两三位主人。

同时，秦 丽 称 运 费 到
位不及时，也是困扰他们
的一大难题。目前，货运物
流行业采取的大都是后付
费方式，即货物被送到目

的地之后，再付运费。但也
往往会出现，货物送到目
的地，对方推迟付款时间
的情况。“这给我们造成很
大压力，工人工资要发，油
钱要付，但却不能及时收
回钱。”秦丽说这也影响了
正常周转。

据另一位货运代理负
责人介绍，他去年平均每天

能往外发三四趟车，而现在
一周只能发两趟车，“就算
不发车，车停在停车场也有
开销，要上交不菲的停车
费。”

在物流园区内，记者走
了一圈，发现不少货运物流
网点尽管开着门，但看起来
非常冷清，有的工作人员在
玩电脑游戏。个别网点甚至

大门紧闭。
据一位业内人士介绍，

货运物流业，是一个熬时间
的差事，往往是从早到晚的
开门等生意。“大门紧闭”是
商家比较忌讳的，如果商家
出门有事，也大都在门上醒
目位置留下联系方式。“这
种大门紧闭的现象，不是一
种好预兆。”

4月26日，记者来到烟
台交运珠玑物流园，这是
烟台目前最大的陆地货运
集散地，也是成立时间最
久的物流园。这里驻扎着
数百个大大小小的货运物
流公司，停车场内停放着
各种大小吨位的货车。

在物流园大门口附
近，记者遇到了家住开发
区的货运司机周宪东，谈
到今年的货运生意，他眉
头紧锁，低声说正准备把
车卖了，然后找一份其他
的工作。

从事货运行业已经三
年的周宪东，对这个行业
深有感触：“第一年确实挣
了钱，随后的两年，一年不
如一年。”

周宪东有一辆载重
24 . 5吨的货车，货车长期挂
靠在一家货运代理公司，
主要跑天津方向。说到转
行的原因，周宪东给记者

算了一笔账。“现在油价上
涨，到天津来回一趟油钱
要花3700多块钱。”如果到
物流园区外面装货，油钱
要4000多元。“一个月跑四
个来回，去掉油钱，过路费
等花销，能拿到8000多元钱
的收益。”

一个月8000多元，表面
看似不错，但周宪东并不
满意。周宪东说，跑车是个
辛苦活，为了节省开支，他
没雇人，都是他和老婆两
人忙活。车辆的保险费每
月需2000元，每个月都要给
货车换一次机油，需要700

元，这还不算平时的保养
维修。“另外，货车进入物
流园区，要交取停车费，一
年1600多元钱。”周宪东掰
着手指说，这样算下来，他
和老婆忙活一月，两人不
吃不喝只能挣5000多块钱，

“既遭罪还操心上火，还不
如给别人打工安心。”

由于跑长途，货车轮
胎摩擦严重，周宪东说，每
年都要更换一次轮胎。“货
车有12个轮胎，按现在的
物价，一个轮胎怎么也得
2000块钱。”2万多元钱又没
了，如果货车再出点别的
毛病，他更是受不了，“曾
经有一次修车就花了10多
万元。”

周宪东说，油价的不
断上涨，让他们感觉压力
更大，身边的很多朋友都
纷纷转行。“同时入行的一
个朋友，春节过后，就把货
车给卖了。”周宪东感慨地
说，他目前和另一个朋友，
正在寻找购买货车的买
主，也准备转行。

据工商部门粗略统
计，从今年1月份截止到目
前，全市大约有120多家货
运物流企业注销关门，“相
比以往，注销数量明显增
多。”工作人员介绍说。

货运代理：

货运量比去年少一半 为了信誉赔钱也得跑

“物流卡”有望在烟台试推行

格相关延伸：

物流公司：

跑一趟多花千元油钱
怕客户流失只能硬撑着

价格调查：

竞争太激烈 涨不涨价很纠结

部门分析：

“散、小、乱”是现状 3A级以上物流企业不到20家

油价攀升，工人工资上
涨，面对成本的加大，正常情
况下，“涨价”似乎是商家们唯
一的“救命稻草”。然而，由于
市场竞争过于激烈，货运物流
行业对于涨不涨价却很纠结。

近日，记者随机调查了20

家货运物流企业，发现自油价
上调后，有13家已经调整了价
格，涨幅在10%—20%之间，7家
企业仍保持原价。

这20家货运物流企业，有
跑东北三省方向的，有跑新
疆、甘肃等西北专线的，有跑
浙江、福建等南方专线的，也
有跑烟台周边县市的短途货
运。调查中发现，短途货运的
价格大都有一定上涨，涨幅在

10%—20%之间，比如从烟台到
蓬莱，原来一吨货物运费价格
为50元，现在则涨到60元。而长
途货运价格则相对稳定。

调查中，一位货运公司老
板告诉记者，现在做的主要是
老客户的生意，今年的运费价
格，在去年时已经与对方以合
同形式约定好，“尽管现在油价
上涨了，成本增加了，但却很难
开口提出涨价。”只能按照原价
执行，自己来消化这部分成本。

采访中，一位从事十多年
货运生意的王师傅透露，之所
以不敢轻易涨价，主要是因为
目前从事货运物流行业的人
太多，整个市场已经饱和，这
也是很多货运公司感觉货物

量不足的一个重要原因。“大
家都争着分这一杯羹，也不乏
一些无序压价的问题。”

从烟台市工商部门近四
年的货运公司工商注册情况
来看，平均每年都会诞生120多
家新货运公司。其中2008年，注
册成立123家；2009年，注册成
立111家；2010年，注册成立123

家；2011年，注册成立133家。
“前几年，货运行业很景

气，加之门槛较低，不断有人
涌入这一行业。”工作人员介
绍说，截止到目前，从事货运
物流注册在案的企业有1383

家，“加上规模较小的个体工
商户，大大小小怎么也有2000

多家。”

珠玑物流园区内比以往安静了好多，只有部分人在装货卸
货。 本报记者 李泊静 摄

▲虽然货运量比以前少、油价上涨，
但为了不丢失客户，一些物流货运只能
硬撑着发货。 本报记者 李泊静 摄

去掉油钱、过路费、保险费、停车
费、保养费等，夫妻两人一个月仅挣
5000多元。

货运量少了一半，以前的物流园区
装货卸货很热闹，现在反而停车场更紧
俏。

烟台从事货运物流行业的企业有
2 0 0 0多家，正处于优胜劣汰的“洗牌
期”，相关负责人称，大环境还是好的，
关键是企业要加强品牌建设。

优胜劣汰

被迫倒闭

以前整个珠玑物流园内到处是
装货卸货的场景，如今大部分货车都停
在了停车场，找个停车位反倒难了。
本报记者 李泊静 摄

油
价 上 涨 ，往
返北京一趟，
多花千元油
费，工人工
资上涨，有
的公司只
好 拆 了 东
墙补西墙。

竞 争
激烈，烟台
市近四年，

平均每年诞
生120多家新

货运公司，市
场已经饱和。

行情不好

无奈转行

竞争激烈

涨价纠结


	J04-PDF 版面

