
这 是 一 位 和 乔 布 斯

一 样 有 着 改 变 世 界 观 点

的人，和乔布斯相比，他

绝对无足轻重。但是我们

撇 开 已 有 的 业 绩 而 进 入

内容的剖析时，就会发现

它 的 产 品 具 有 的 可 能 性

带 给 世 界 的 改 变 远 远 超

过乔布斯的“苹果”，这项

“注定对于人类有着特殊

贡献”的技术，将给人类

生存状态带来巨大变化。

汽车节能—王河的惊天之梦
本报记者 王进军 通讯员 李长英
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大梦谁先觉，苦苦奋斗12年
王河有一个梦，绝对的惊天

之梦，让人震撼、诧异、进而感
叹——— 让道路上跑的汽车都装
上他生产的节能器，以达到30%
的节油效率。

气魄何等之大？全世界且不
论，仅中国的汽车保有量就超过
1亿辆，适于安装产品的营运车
辆达2000万辆，市场规模达2万
亿之巨！每年还有一定幅度的增

长和报废。而2000万营运车辆以
节油 3 0% 计，年节油 1 9 9 8 万公
升，达0 . 81万吨；减排二氧化碳
更是高达4345 . 74万吨，节能减
排的效果又是何等巨大！在能源
危机、环境污染，全球性的气候
变暖的背景下，其意义又岂是乔
布斯的“苹果”能够与之相比？

这就是王河的梦。说来有人
并不相信。为了这个梦，他苦苦

奋斗了12年，经历了常人难以理
解的的重压、磨折、怀疑、无望与
一次次的奋起。最后，他以自己
的坚韧、顽强、超常的智慧和悟
性，完成了混联式汽车液压混合
动力节能系统的研发设计，经国
家权威部门——— 天津市检测中
心检测，节油达 3 1 . 7 % ，减排
22 . 5%。2012年1月14日，工信部
中小企业发展促进会中心和中

国 民 营 科 技 协 会 主 持 组 织 了
“YDL——— 160型公交汽车制动
贮能利用装置科技成果评审会，
来自四部委的著名专家一致评
定：“该研究成果属国内首创，处
于国内领先水平。它的推广应
用，将使我国的道路运输行业的
节能减排提升到一个新的水平，
并带来显著的社会效益和经济
效益。”

美梦伊始，把南墙撞出窟窿也不能回头
王河是山东汇能节能科技有

限公司董事长兼总工程师，今年
46岁。他自幼习武，18岁被福州军
区特招入伍。期间，在全军骨干大
比武中，获得过第一名。后来，他
进修学习过一段时间的内燃机，
对发动机原理有了初步理解，这
便是他研发汽车节能的技术基
础。如今的王河依然体魄强健，典
型的车轴汉子，仰卧推举仍达170

公斤。
1987年10月，王河转业到胜

利输油公司工作。1988年为寻找
属于自己的发展空间，他辞职下
海，先后搞过汽车运输，开过汽修
厂、汽车配件公司，办过饭店，从
事过船舶清洗防腐、管材生产制
造……如果不是研究汽车节能，
他应该有了不菲的资产。

2000年，一个偶然的机会，王

河了解到汽车制动贮能技术，立
刻，他想到了汽车尾气污染，想到
了世界性的能源危机，想到了汽
车节能技术的应用前景……他立
即全力投入，没有犹豫不决。“想
得太简单了，以为找些件拼装起
来就可以。事实根本不是那么回
事，没有替代品可用，全部需要自
行研发。能说‘神5’使用的A10V
马达不好吗？装上照样烧伤爆裂。

汽车储、释能的工况条件更为恶
劣，需要研制符合汽车储、释能工
况条件的新的泵马达”。王河介绍
说，“可是走上这条道就无法回头
了，硬着头皮也需要往前走。都说
不撞南墙不回头，把南墙撞出窟
窿我也不能回头。”于是他一步步
艰难地走着，钱如流水一样花出
去，直到最后他从投资的全部企
业退出。

汽车制动节能是一项复杂
的技术，其中涉及学科达二十
多个，储能、释能、泵、阀、传动、
电控、以及材料、工艺等等，都
是高难技术，所以这项课题提
出逾 3 0 年没有成功范例。美国
作 为 技 术 最 为 先 进 的 国 家 ，
2 0 0 4 年就推出试验样车，至今
天依然没有突破性进展。无怪
乎刚了解这项技术的人先问：

“国外有没有？”也有人怀疑地
提问：国外都没有你们能搞成
么 ？“ 国 外 没 有 我 们 就 不 该 有
吗？我们中国人能不能长点志
气？”王河也曾如此回击过。

开弓没有回头箭。尽管王
河认识到最初决定的轻率，却
只能向前走，性格和对于尊严
的看重不允许他回头，而他的
眼 前 也 不 时 闪 现 出 那 梦 境 的

诱人色彩和美妙。
“ 遇 到 的 难 题 太 多 了 。王

河 说 ：“ 仅 关 键 技 术 就 有 几 十
个 ，解 决 一 个 随 之 又 来 一 个 ，
常 常 是 解 决 了 后 面 的 前 面 又
需 要 改 进 。”而 他 只 有 不 到 二
年进修内燃机的技术功底，解
决如此复杂的技术，难度可想
而知。自然，他要学习，需要什
么学什么，白天和技术人员一
起 讨 论 、研 制 ，晚 上 自 己 加 班
学到深夜。更可贵的是他的领
悟 ，学 能 够 学 深 学 透 ，用 能 够
灵 活 多 变 ，常 常 ，同 时 向 技 术
人 员 布 置 的 任 务 他 最 先 拿 出
方案，而这一方案无法实现效
能 ，他 又 最 先 琢 磨 出 新 的 办
法……就这样，经历上万次的
失败，他自主创新了关键部件
泵马达技术，排量 180m l，压力

3 0mp a，转速 5 0 0 0 转/分钟 ;自
主 创 新 了 发 动 机 富 余 能 量 回
收技术，将发动机怠速时损失
的能量回收利用；自主设计了
科学控制系统，将各环节信号
的 感 应 ，识 别 ，分 析 做 数 字 化
处理，建成高度集成化的电控
伺服系统，响应迅速、准确、高
效。另外他还实现了机械传动
混联式的突破。这是混合动力
汽 车 最 佳 的 传 动 结 构 。串 联 、
并联各有优点也各有不足，混
联则综合了串联、并联的结构
特点，可以使油液两种动力进
行更多的优化匹配，依不同工
况 条 件 分 别 按 串 联 、并 联 、串
并联模式工作，从而在结构上
保 证 发 动 机 始 终 运 行 在 最 佳
经 济 点 。为 此 ，他 也 设 计 了 符
合 混 联 传 动 技 术 要 求 的 四 向

超越离合器，四向传动都能实
现 超 越 ，而 且 随 机 伺 服 ，离 合
自如，运作协衡。1 0 0 0 余零件
都是自行设计加工，因此实现
了 各 部 分 合 理 匹 配 和 整 车 协
调 运 作 效 果 。期 间 ，他 也 申 报
了 3 项发明专利和 8 项实用新
型专利，1 项发明专利 8 项实用
新 型 专 利 已 获 授 权 。“ 我 们 这
个系统有三大特点，一是回收
能量多，不仅回收制动能、发动
机怠速富余能，还充分利用牵
阻能。二是适用车型多，不仅适
用于城市公交车，城际公交车，
也适用于各种货运车，而且电
动节电、烧气节气、燃油节油。
三是动力性能强，液压传动马
达输出扭矩大，能够给发动机
提供最大的辅助动力，双源同
时驱动更是澎湃强劲”。

行动创造梦想，1000余零件都是自行设计加工

王河正在讲解公交车刹车制动与空转的能量回收，重复利用。
振平 摄

好梦成真，实现31 . 7%的节油率

大梦圆未了

王河的梦的确令人匪
夷所思。节油 3 0 % ，每年可
以为每辆公交车节油 0 . 9 9

万升，以 7 元 /升计算，节约
资 金 6 . 9 3 万 元 。减 排 则 更
多，据中国道路协会数据，
节约一升柴油减排 2 . 6 3 公
斤的二氧化碳，1 辆大型运
输车辆年减排二氧化碳 2 . 6

万公斤。而全国客货运营车
辆达 2000多万，每年的节能
减排将是何等巨大！在石油
进口依存度达 5 6 % 的情况
下，在减排任务极为繁重的
今天，产品的社会意义远远
超过其自身价值。

“更为重要的，这是一
项共性技术。液压动力具有
输出扭矩大，控制精度高，
响应速度快的特点，其它任
何动力都无法媲美。而液压
节能就不限于汽车、还可以
应 用 到 矿 山 机 械 、油 田 钻
井、航天、航海等领域。公司
具有独立的知识产权，并且
初步形成技术公司化和公
司在发展态势上的高地化，
在 完 善 产 业 链 、研 发 新 产
品、主引导产业发展方面握
有主动权和控制权。”

“目前，最后的设计优
化已经完成，进入实际运行
试验阶段。”王河说：“系统
的可靠性十分重要，给客户
安装后光出问题，客户就不
会安装了。所以把出现的问
题和可能出现的问题全部
考虑在内，在结构上进一步
优化，确保上市产品质量。
在此基础上开展小批量生
产，启动‘交通部城市道路
运输车辆节能减排试验示
范项目’，跑出效果、跑出数
据，然后做发改委汽车产品
公告、完成 3C 认证，再与汽
车厂家合作，然后推出绿色
环保节能公交车。”

谈到下一步工作计划，
王河告诉记者：“下一步开
展小车液压混合动力节能
系统的研发，初步设想已经
完成，改变目前发动机传动
形式和部分能量增加回收，
预计节油率 50%以上”。

后面的梦更美。王河的话
不但透辟地进行了产业前景
分析，也表示这项技术“注定
对于人类有着特殊贡献”。

这是一个惊天之梦，惊
天之处就在于它包含着国
人的节能减排之梦——— 让
天更蓝，让水更绿，让空气
更清洁，让石油资源可持续
利用！因此我们说，王河梦
圆之日，便是国家节能减排
跃上新台阶之时！

汽车节能推广多年，但无
论采取何种方法，都不免有些
差强人意，节油31 . 7%便有些天
方夜谭了。但这是事实，天津汽
车检测中心给出的结论，而天
津汽车检测中心是中国汽车权
威检测机构，检测中采用了现
代检测设备，按《中国城市公交
道路典型循环工况》同车型、同
重载比对检测，设备先进、程序
严格，数据精确。天津汽车检测

中心在业界享有盛名，陈祖涛
老前辈对这个数字很是认可，
因为他相信天津汽车检测中心
不会给出虚假报告。

那么31 . 7%的节油率从何而
来呢？

首先是制动能。运行车辆每
一次刹车系统都回收能量，储存
于高压蓄能器内，汽车起步或提
速时泵马达工作，至能量释放完
毕发动机接续工作。泵马达每次

工作平均行驶60米以上，发动机
工作时可直接挂3—4档，在城市
公交线路，制动能回收利用节油
15%以上。

其次是发动机富余能。发动
机怠速时系统回收能量，这是对
制动能回收的一种补偿。城市道
路运行速度慢，刹车质量低，而且
堵车、等红灯、到站停车等，发动
机怠速多，回收的富余能也多，仅
此一项节油达6%以上。

第三是利用牵阻能。汽车的
牵阻是一对矛盾体，牵引的速度
通过挡位实现，但车速到一定程
度后挡位限速又造成阻尼。系统
很好地解决了这一问题，将挡位
限速消除，使汽车的惯性动能得
到充分发挥，节油率达到 8%以
上。“尽可能多地回收汽车运行中
损失浪费的能量，争取实现更高
的节油率，那样才有客户，才有更
为广阔的市场。”王河说。
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