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省城西部首条快速公交走廊纳入城市规划

纬十二路将建无护栏BRT
本报记者 董钊 实习生 袁丹

长久以来，省城纬十二路是

西部市民出行的主要通道之一，

而纬十二路到阳光新路的“卡脖

子”状况一直持续，拥堵状况时

有发生。据悉，在纬十二路建设
BRT快速公交系统已经纳入济南

市城市规划。

在历山路护栏被拆之后，有

关“BRT是否该有护栏”的争论一

直持续。3日，济南市交警部门明

确表示，未来的纬十二路BRT车

道将效仿历山路南段的试验模

式，实现“无障碍护栏”。

3日中午，在经十纬十二路
路口，交警经七路中队队长郭风
雷和她的同事一起站在这个路
口。当时虽然是交通平峰期，未
出现拥堵状况，但可以形成鲜明
对比的是，经十路北侧的纬十二
路依然车流较大，而南侧阳光新
路的交通压力则小了很多。

在省城的直向道路中，不乏
有在十字路口两端交通流量不
相匹配的情况，纬十二路和阳光
新路就带有此类明显特征———

纬十二路为双向五车道，阳光新
路则为双向十车道，在直行需求
较大时，自阳光新路驶来的车流
和经十路上转弯驶进的车流一
同汇入狭窄的纬十二路，容易引
起交通拥堵。

纬十二路又称“十二马路”，
是济南西部城区南北方向的交通
主干道。记者从相关部门获悉，纬
十二路和阳光新路将建BRT快速
公交，相关部门已有规划将纬十
二路拓至双向八车道。

3日，记者从交警部门获悉，
在将来建设完成的BRT快速公
交专用道中，将不再在两侧安装
护栏。而在此前，历山路南段的
BRT护栏被试验性拆除。在拆除
之后，有关“该不该拆”的争论一
度引起公众广泛关注。

对于此类争论，有交通专家
认为，公众争论的根本是“路权”
问题。也就是说，虽然护栏被拆
除，但最中间的两个车道依然不
准社会车辆驶入，那么如何确保
社会车辆不会挤占公交车道？在
交警部门安装监控抓拍设施，加

大惩处力度的同时，BRT的效能
能否像有护栏时那样得到充分
发挥？

“文明交通行为的养成，不
能仅仅依靠道路上护栏的存
在。”济南交警部门有关人士表
示，经过一段时间的试验表明，
拆除护栏后的BRT专用道两侧，
驾驶人的视野更为开阔，这也符
合交通“侧向净空”理念，即在驾
驶过程中前方没有视觉干扰，而
之前事故频发的主要原因也是
护栏影响了道路宽度和驾驶人
的视线。

然而，在BRT建成之后，既
然两侧没有安装护栏的规划，那
么BRT的快速公交效能能否得
到保证？

“在历山路南段的试验路
段，越线行驶和行人翻越护栏的
状况并不多见，这些交通违法行
为将依法受到处罚。不可否认的
是，文明驾驶理念正在逐步深入
人心，少数交通违法行为不会对
B RT的快速通行效能造成影
响。”对于此前公众的疑虑，交警
部门作出答复。

“如果坐其他线路的公交
车，是不是还是走普通机动车
道？能不能让普通公交车也走
BRT车道？”采访中，家住堤口路

附近的孙女士说出了自己的疑
问。

对此，相关部门没有给予明
确说法。交通专家许云飞表示，
在BRT开通之后，公交部门需要
对公交线路进行进一步的优化，
一些与BRT线路重复的公交线
路则可以取消或者合并。许云飞
说，在杭州等国内一些城市的一
些路段，在不影响BRT快速通行
的情况下，可以允许校车、班车
等特殊车辆通行。“要不要普通
公交车共享BRT车道，前提是道
路资源空置时间较长，BRT速度
不受影响。”许云飞建议，类似这
样的考虑可以通过试验的方式
以观后效。经十纬十二路路口因南北流量不均衡，成为拥堵易发地段。 本报记者 董钊 摄

公交车能否共用BRT车道？

纬十二路将拓至双向八车道 BRT护栏将实现“无障碍”
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