
本报青岛5月16日讯(记者
潘旭业 ) 1 6日，我国首艘

3000米深水铺管起重船“海洋
石油201”接受了海事部门对其
进行的最后一次“体检”，将于
本月19日起航开赴南海，投入
荔湾3-1气田1500米深水铺管
施工作业。

16日上午，记者来到位于
青岛开发区的青岛海洋石油工
程有限公司码头时，“海洋石油
201”船正在接受青岛海事局前
湾海事处工作人员的安全检
查，这是该轮在赶赴南海前的
最后一次“体检”。

海事部门的工作人员针对
“海洋石油201”船的一些特点，
如全船设置多个全旋转推进器、
最大装载380名船员和工作人
员、船舶结构复杂等进行了专题
研究，在船舶安全检查中着重对
航行安全设备、应急通讯设备、
消防救生设备和防污染设备等
进行了检查。另外还对船舶的相
关证书和油污应急计划等防污
预案进行了全面检查，并针对检
查过程中发现的一些缺陷，帮助
船舶解决、纠正。经过整整一天
的检查，海事部门的工作人员出
具了“海洋石油201”船舶及有关
设备状态良好的检查结论。

据了解，本月19日，“海洋
石油201”船将从青岛出发，经
过一周时间的航行，抵达位于
南海的我国第一个深水油气
田——— 荔湾3-1气田，与同门师
兄弟第六代深水半潜式钻井平
台“海洋石油981”等“深水舰
队”成员一起配套使用，开展
1500米深水铺管施工作业。

船体共10层

有两个甲板

10时30分，在该船船员林
文斌的引导下，记者登上我国
首艘深水铺管起重船。刚上船，
映入眼帘的是一个巨大的船载
起重机。船长王国军介绍，我们
看到的是船上安装的主起重
机，该起重机作业时，从船底到
起重机顶高度达136 . 77米，相
当于45层楼高。

据介绍，该船从船底到顶
层共 1 0层。安装有主起重机
的船层被称为A层。A层以上
共有6层，分别以A、B、C、D、
E、F层标注。其中A层至E层
为船员居住活动区，顶层的F
层 为 指 挥 室 。指 挥 室 共 有 2
个，分为前指挥室和后指挥
室，前指挥室主要是用于观察

指挥船只前行，后指挥室主要
用于观察指挥船尾部的管线
作业。指挥室的上面为顶层甲
板。

A甲板下面还有4层，靠近
A甲板的两层为主甲板，被称
为作业部(区)，需要铺设的管
线就是在这个区域进行连接、
下管。最下面的两层为轮机部
(区)或称为机舱部(区)，是该
船的“心脏”，该船的动力定位
系统就安装在这里。

据了解，该船独特的双层
甲板面积超过两个标准足球场
面积，其中位于指挥舱上部的
顶层甲板设置有直升机平台。

全速航行

一天耗油八千吨

据了解，“海洋石油201”
是我国首艘深水铺管起重船，

能在除北极外的全球无限航
区作业。

王 国 军 介 绍 ，项 目 于
2005年5月启动，2008年9月
16日至2010年6月一直在江
苏建造，当时除了主起重机未
安装外，其余部分已经全部完
工，2 0 1 0年 6月 2 8日驶至青
岛。“由于该船从江苏驶至青
岛需要经过江苏南通大桥，如
果当时就安装上主起重机，那
么这艘船将无法通过大桥。”
王国军说。

据介绍，该船最大航速为
每小时12节，如果全速行驶，每
天就需要耗油8000吨。

据了解，在此之前，深海石
油作业的核心技术一直由欧美
少数国家所掌握，我国的海洋
石油开发长期以来受技术水平
和装备能力所限，只能在500米
以内的近海进行。

在深水领域，船只无法通
过抛锚固定，“海洋石油201”是
如何开展作业的呢？

“ 海 洋 石 油 2 0 1 ”制 造
者——— 熔盛重工集团有关负责
人介绍，“海洋石油981”是第六
代深水钻井平台，负责从海底
钻井出油；“海洋石油201”是海
洋工程船，负责铺设海底管道，
把深海油井里的油运出来，双
方是紧密配合的关系。

“海洋石油201”船长王国
军告诉记者，“通常状况下，船
只会通过抛锚的方式保持相对
静止。但在深水上作业，根本无
法抛锚。为此，该船采用了动力

定位系统，船尾设有托管架，设
置了7个全旋转推进器。作业
时，旋转器全部启动，通过旋转
时与海水产生的反作用力，保
证船只在作业时保持稳定。”王
国军说。

保持稳定之后，又该如何
铺管呢？1 6日，在“海洋石油
201”的作业部(区)，船员周可
新向记者详细介绍了如何铺管
作业。

据介绍，运输船只将每段
12米长的不同规格的管线运至
“海洋石油201”船附近，船上的
主起重机将管线吊至主甲板上
方的A层甲板上，在主甲板和A

层甲板之间安装有纵向升降
机，将这些管线输送至主甲板
上。在输送的过程中钢管会通
过一个专门用于打磨钢管接头
处的打坡口，然后通过一个双
节点，两段管线就会被对接在
一起，12米长的管线就变成了
24米长。依此类推，管线不断地
被连接在一起，越来越长，最后
通过位于主甲板上的传送滚轮
将其送入海中，进行自动铺设。

据王国军介绍，“海洋石油
201”船设计的最大作业能力为
每天可铺设5000米长直径为20
寸的管线。

本报记者 潘旭业 刘红杰

先让船稳，再在船上接管
最后通过传送滚轮将管线送入海中

高可比肩45层楼，甲板能停机
本报记者登上“海洋石油201”，为您详解我国首艘深水铺管船
文/本报记者 潘旭业 片/本报记者 张晓鹏

“海洋石油201”

预计26日会“981” 本报记者 刘红杰

对“海洋石油981”和“海洋
石油201”的意义，专家认为，两
者标志着我国自主开发深水能
源从力不从心变为底气十足。

据了解，“海洋石油201”抵
达“荔湾3-1”后将与“海洋石油
981”钻井平台会合，并准备铺
管输油，使中国深水能源开发
进入实际操作阶段。

“‘海洋石油201’正式投入使
用后，不仅填补国内深水铺管装
备领域的空白，亦将中海油的作
业深度从300米提升到3000米。”中
国熔盛重工集团总裁陈强说。

厦门大学中国能源经济研
究中心主任林伯强告诉记者，

“解决能源对外依存度不断提
升的问题有两个途径：一条是
朝国外走，一条是朝海洋走。目
前我国海洋开采主要集中在近
海、浅海，主要是技术达不到，
所以南海虽然是我国的领土，
却在很大程度上被别人开采。
现在我们有了技术，底气十足，
往南海走势在必行。”

中国石油大学(华东)石油工
程学院海洋工程系教授陈建民指
出，南海油气资源储量丰富，约占
中国油气总资源量的三分之一，
其中70%蕴藏于153 .7万平方公里
的深水区域。“我们守着富矿却开
发不了，原来只能停留在300米的
浅水作业区域，在世界上属于二
流水平不到，有了‘海洋石油981’
和‘海洋石油201’，我们就一跃成
为世界一流了。”

中国社科院边疆中心副主
任李国强认为，此次由我国自
主开发的深海钻井首钻成功，
对宣示主权，维护海洋权益也
有着重要意义。

专家：

从近海走向深水

南海采油底气足
利于能源安全和宣示主权

船长：204 . 65米
型宽：39 . 2米
型深：14米
投资：30亿元
定员：380人
续航力：12000海里
自持力：60天
船舶自重：34832吨

海
洋
石
油201

船

在指挥
室，“海洋石油
2 0 1”配备了全
方位立体监控
探头。

轮机部
（区）被称为该
船的“心脏”。

“海洋石油201”作业示意图

16日，本报记者登上“海洋石油201”，揭开了世界第一艘同时具备3000米级深水铺管
能力、4000吨级重型起重能力和DP-3级动力定位能力的船型深水铺管起重船的面纱。
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