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绿波带上阵，经十路
34个路口信号灯配时调整完毕，平峰通行能力

行车更顺
提高20%
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今日济南

本报 5月 23日讯 (记者 董钊 )

作为省城唯一贯通东西的交通
主干道，经十路因交通拥堵渐显疲
态。作为经十路缓堵的重要举措，

“绿波带”近日全新上阵。交警部门
的调研结果表明，绿波带让经十路
高峰通行能力提高15%，平峰通行
能力提高20%。

长期以来，经十路因日渐加大
的交通压力而倍显拥堵，尤其是在
山大路、千佛山路、舜耕路、阳光新
路、经七路等几个交叉口，每到早
晚高峰，都会出现不同程度的压车
现象。作为承担交通调流功能的主
要手段，经十路的信号灯配时如何
更加合理，一直是交警部门调研并
力求解决的问题。

近一年来，由于机动车的不断
增加，从附近次干道和支路涌往经
十路的车辆呈大幅增长态势。有数
据显示，今年驶过经十路的机动车
流量比往年增加了约30%。为了应
对这种形势，济南交警支队利用数
月的调研，最终实现了经十路信号
灯配时方案的优化调整，推行绿波
带，以更大限度地提高路段通行能
力。

此次推行的绿波带东至邢村
立交桥，西至齐鲁大道，共设计 34
个路口，全程长约 52公里。据济南
交警支队信号研究室负责人赵景
春介绍，在信号灯配时调整的过程
中，根据路口间距的长短、路口几
何条件及交通流量等多种因素综
合考虑，重点照顾到东西主干道方
向的车流顺畅通行，并兼顾东西方
向车流均衡。

同时，考虑到早晚高峰期进入
经十路的车流量较大，而且数量还
在持续增长，交警部门以“交通总
量控制”为原则之一，对高峰期进

入经十路的车辆进行控制，同时利
用信号灯配时及时疏散出市车辆，
为经十路的顺畅提供必要条件。

据济南交警支队有关负责人
介绍，由于经十路的道路资源是固

定的，信号灯实现绿波带主要是着
力于内部挖潜，“秒秒必争”，争取
通行能力的科学化和最大化。截至
目前，济南市已有24条城市道路实
现了绿波带。

2 3日上午 9时 6分，记者从
经十路与经七路交叉口，乘坐
出租车开始东行。此时虽然已
经过了所谓的交通流量高峰
期，但路上的车流依然较大，
不过没有出现压车现象。记者
所坐的出租车以40公里的时速
匀速前行，在纬十二路路口遇
到红灯，此时从阳光新路右转
驶入经十路的车辆还是比较
多。

稍作等待后，绿灯亮起，车
辆起步。在接下来的三个路口，
记者在行至路段中间时，都看

到了绿灯亮起。当车辆行至千
佛山路路口，本来较为顺畅的
马路突然因为一个小状况而发
生了拥堵。一辆鲁N牌照的汽车
从最右侧的直行道突然左转，横
跨一个车道后直插左转车道，在
它完成变道之后，两排直行车道
和一排左转车道都出现了压车
状况，后方喇叭声此起彼伏。在
此之后，直到驶上燕山立交桥，
记者乘坐的出租车只在山大路
口因红灯驻车。

到达目的地后，出租车计
程表显示，10 . 1公里的路程，总

共耗时 2 7分钟，其中等候时间
为8分钟。而在此前，同样的行
驶路线通常需要40分钟。

11时50分，记者从燕山立交
桥南口乘出租车驶向历山路，中
间只在山大路口因红灯停了一
次车，顺利到达目的地。

针对鲁N牌照汽车违法变
道的情况，济南交警支队信号
研究室负责人赵景春表示：“绿
波带的功能在平峰期比较明
显，在道路顺畅的条件下，个人
的文明驾驶行为显得尤为重
要。”

既然经十路已经实现绿波
带，那么是不是就意味着不管何
时，在经十路上行驶都能一路绿
灯？济南交警支队信号研究室负
责人赵景春表示，绿波带是在科
学调研的基础上，更大程度地提
高通行能力，但在机动车增长、
道路资源有限的前提下，绿波带
虽对缓堵有一定作用，但在治堵
效果上并不是万能的。

有效减少停车次数

赵景春表示，绿波带的效果
受路口几何条件、路口间距、流
量现状、交通条件及通讯条件等
因素的影响，并不意味着时刻都
能保证一路绿灯。在流量饱和
前，绿波带起到的作用主要是

“配时跟着流量走”，就是保证绿

波带功能最大程度地实现；而在
流量饱和以后，其主要作用就是

“流量跟着配时走”，意思就是通
过信号灯配时，实现对车流及时
合理地调流。“总之，在绿波带的
影响下，将会有效地减少停车次
数和停车延误。”

不会接连遇红灯

在常人看来，对于绿波带或
许有这样的疑问：双向绿波实现
以后，会不会遇到一个红灯，下
一个也同样遇到红灯？对此，赵
景春给出了答案：“如果碰到一
个红灯，在等待下一个绿灯起步
后，就已经进入第二个双向绿波
带，所以之后还是一路绿灯。”

但是，还有一种情况是，在
交通高峰期，信号灯的设置本着

“总量控制”的原则，较远端的路
口在进市区方向的信号灯设置
上，可能红灯时间较长，这是为
了保证中心区的车辆不造成压
车拥堵，为疏散创造条件。

兼顾南北向通行

绿波带信号设置的原则，是
将交通压力较大的主干道作为
重点考虑对象，那么交叉方向的
次干道和支路的交通压力会不
会增大？赵景春表示，绿波改变
的是路口之间绿灯的间隔时间，
而不是单纯地将绿灯时间延长，
所以信号灯的时间长短基本没
有发生变化，在信号灯配时的同
时，也兼顾到南北方向的通行能
力，以保证非机动车和行人有充
分时间过马路。

“在设计绿波带方案时，主
要是参考路口的间距，按设计时
速行驶，合理预计车流到下一个
路口的时间，以确保该车流到达
每个路口时正好遇到绿灯。”济
南交警支队信号研究室负责人
赵景春这样解释绿波带设计的
基本原理。

与省城其他实现绿波带的
道路有明显区别的是，经十路里
程较长，路口间距悬殊较大，这
些都对信号灯配时调整产生决
定性影响。据介绍，在经十路上，
路口间距最长的有1400米左右，
最短的只有300米。“信号灯配时
的目的就是尽量让车辆在驶入
该路段后，下一个绿灯亮起，从
而保证顺畅通行，这就要充分考
量车辆驶过该路段的时间是多
少。”赵景春说。

在从邢村立交桥到齐鲁大
道整个绿波带路段，交警部门分
四段进行了信号灯配时的总体
调整，这主要是考虑到每个路段
的交通流量都有不同的特点。其
中，在车流量最为集中的山大路
路口到纬一路路口，信号灯周期
调整为 200秒；从建设路路口到
段兴西街路口，信号灯周期调整

为 190秒；从洪山路路口到邢村
立交桥路口，信号灯周期调整为
180秒；从刘庄路路口到齐鲁大
道路口，信号灯周期调整为 150
秒。

“客观上讲，相应增加信号灯
周期，通行能力就会相应增大，但
又不能一味延长，这关系到周边
路口以及交叉方向能否顺畅通
行，还有行人过马路等待的可承
受能力。”赵景春说。

经十路此前经常出现的6个
交通堵点分别是：山大路路口、历
山路路口、舜耕路路口、建设路路
口、阳光新路路口和经七路路口。

“由于每个路口的交通承载能力
不同，拥堵的原因也具有不同特
点，针对这些情况，这些路口的信
号灯配时方案都做了具体调整。”
赵景春说。

据记者了解，针对每个路口
交通流量的具体状况，科研人员
实时监测并制定了数十套方案
应对交通不畅。一般情况下，一
个路口的信号灯设置有早高峰、
晚高峰、平峰和夜间4套方案，而
对于流量较大、状况复杂的路
口，最多会有6套方案，分时段进
行调流。

“绿波带”是在指定的交通线路上，当规定好路段的车速后，
要求信号控制机根据路段距离，把该车流所经过的各路口绿灯起
始时间做相应调整，以确保该车流到达每个路口时，正好遇到绿
灯。目前，济南市的纬二路等道路已实现“绿波带”。

平峰期十公里节省13分钟
本报记者 董钊

绿波带并非就“一路绿灯”
本报记者 董钊

格名词解释 绿波带

信号灯配时如何调整：

总体调整全路段分四段
具体调整针对六个堵点
本报记者 董钊

▲23日，在经十路历山路路口，绿灯下的车辆顺畅通过。与
此同时，前方的山师东路路口也是绿灯。

本报记者 王媛 摄
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