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重点

高速路边“野广告牌”疯长
一些路段隔三四十米就有一个，造成视觉污染影响交通安全
文/本报记者 吴金彪 片/本报记者 王媛

内幕 十四五万元竖牌，两三年就收回成本
“不用办手续，选好位置，给

村里人点钱就竖起来了。”长清区
一名村民向记者介绍了在高速附
近设置广告牌的“诀窍”：打点好
关系后，打好水泥基座，趁夜间将
支架竖起来就行了。一个好点的
单立柱双面广告牌的建设成本十
四五万元，按每年租赁费5万元计
算，两三年就可以收回成本。

“‘种’广告牌比种地强多了，
坐着收钱就行。”这名村民介绍，
这些年周边村庄有人在高速附近

建广告牌挣了不少钱，很多村民
都想效仿，前段时间村里刚刚有
人又建了两块。

“竖起来就没事了，没见过有
广告牌被拆掉。”这个村民表示。
记者了解到，“自建自卖”的广告
牌只占一小部分，很多村民为了
方便，都选择和广告公司合作，还
有些广告牌本身就是广告公司运
作设立的。“毕竟广告公司客户
多，利润有保障。”一位广告公司
负责人坦言。

“济南附近18万元一个，淄博
青州15万元一对。我们有上百块
广告牌，你可以过来挑。签一年、
两年都行，价格可以再商量。”记
者根据招商电话，联系到淄博一
家代理高速公路广告牌的公司，
对方十分热情。

业内人士介绍，高速公路广
告牌在上世纪90年代中期开始出
现，受高额利润的驱动，2000年开
始，广告牌在全国各地高速公路
沿线遍地开花，一发不可收拾。

乱象
想看指示牌

却满眼皆广告

从济南驾车沿京台(原京
福)高速公路前行，在长清境
内，随处都能看到硕大的广告
牌竖立在公路两旁，医疗、建
材、白酒广告让人应接不暇。

驾车继续前行，沿线广告
牌时密时疏，少的时候几公里
一块，多的时候几百米甚至三
四十米就有一块，让人眼花缭
乱，汽车接近泰安收费站时，
路边广告牌更是密密麻麻。

无独有偶，在青银(原济
青)高速公路章丘段，各类广
告牌比比皆是。京台高速齐河
段、黄河段，青银高速淄博段
都是广告牌密集的路段，个别
路段俨然成为“广告林”。

“本来想抬头看看指示
牌，结果全是广告，就在你眼
前，不看都不行。”司机谢师傅
经常跑高速，对于公路两侧密
集的广告牌深有体会。

这些广告密集发布区基
本为山东高速集团有限公司
所属路段，沿线车流量大，广
告效果好。

“80%的广告牌都不是我
们的。”山东高速文化传媒有
限公司总经理张广鹏说，他们
公司的广告牌基本都位于高
速收费区和服务区周边等车
速缓慢或者停车区域，直线高
速区域内几乎不设置广告牌，
至于高速黄河大桥段、泰山景
观段等因为安全及景观因素，

“没有我们的一块广告牌”。
张广鹏称，他们公司在京台

高速、青银高速等有共计500多
个点位(包括单立柱、跨线桥、收
费站雨篷、灯箱等)，而其他公司
或个人的广告牌有2000余个，主
要为单立柱(俗称高炮)。

“2010年到2011年，一年
就多了四五百个广告牌，现在
还在增长。”张广鹏说。

这些广告牌是怎么冒出
来的？

危害 80%的广告牌不合格，易引发交通事故
在长清区崮云湖街道办事处

范家庄一块空地上，记者见到一
个满目疮痍”的广告牌，钢管上的
白漆完全剥落，支架锈迹斑斑，很
长时间没有人维护。范家庄一名
村民说，这块牌子多年前就竖起
来了，很长时间没有做广告了，一
直没人管。而在这块牌子附近，密
密麻麻分布了数十块广告牌，把
周围山体“包围”了起来。

“广告牌的设置应该是有间
距限制的。”山东高速文化传媒有
限公司总经理张广鹏说，根据国
内外高速公路广告设置惯例，城

市出入口、服务区及收费站附近
路段同侧广告设置距离一般不小
于500米，除上述路段以外其他地
区，同侧间距一般不小于2000米，
异侧间距一般不小于1000米。

以此计算，京台高速及青银
高速路段的广告牌80%都不合
格。而且参差不齐、内容庞杂的广
告牌直接影响了周围的景观。

比“视觉污染”更严重的，是
对道路安全的威胁。毕竟高速公
路属于特殊路段，任何分散驾驶
员注意力的广告设施都可能导致
不可挽回的后果。

为了防止高速公路广告牌发
生重大倒伏等现象，广告牌的面
积、高度、材质和承载能力等须进
行充分论证，确保其在极端恶劣
天气下的安全性，而目前一些广
告牌根本达不到要求。

有些广告牌与道路指示牌
“混搭”在一起，容易引发交通事
故；甚至在一些高压输变电设施
附近也建起了广告牌。“有些就装
在高压电塔上，非常不安全。”一
位广告经营者说。另外，随意设置
的广告牌还可能影响道路两侧管
线、电缆等设施的安全。

尴尬 管理高速路边广告牌竟无法可依
“不好办”、“没有好的办法”，

采访过程中记者不止一次听到类
似的回答。一位广告公司负责人
直言，广告牌设置、拆除牵涉多方
利益，短时间无法解决。

高速公路沿线私设广告牌的
现象在全国各地都比较普遍，不
少地区曾进行整治，但因牵涉部
门众多，治理效果不一。

对于高速公路广告牌的设
立，国内目前还没有统一的立法，
对设置条件、建设标准、发布广告
管理和处罚依据均无规范。

1992年出台的《山东省户外
广告管理办法》主要针对城镇及
城镇道路；《山东省高速公路条
例》也没有关于高速广告牌的明

文规定，只是在二十七条中规定：
“禁止在高速公路建设控制区内
修建任何建筑物或地面构筑物；
需要埋设管线、电缆等设施的，应
报省政府交通主管部门批准。”

高速公路建设控制区，是指
高速公路用地两侧各五十米内的
范围。而对于控制区外的广告牌，
目前法律也没有明确的规定。

山东省交通厅公路局调研员
逄健敏表示，省交通厅公路局主
要管理政府还贷高速公路，总里
程约2600多公里，广告牌设置密
集的青银和京台高速主要由山东
高速负责经营管理。而山东高速
路政处的王洪涛说，他们作为企
业，本身没有执法权。

青银高速公路旁，广告牌密密麻麻。

一些广告牌无人维护，锈迹斑斑。

■青银（原济青）高速、京台（原京福）高速等公路路边广告牌

密布，有时甚至三四十米就有一块。“本来想抬头看看指示牌，结

果全是广告，就在你眼前，不看都不行。”司机谢师傅说。

■“不用办手续，给村里人点钱就竖起来了。”济南长清区一村

民说，“没人管，没见过有广告牌被拆掉。”一个广告牌建设成本十四

五万元，两三年就可以收回成本。
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不得随意竖牌
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采访中，一些村民对高速
公路公司设广告牌的“合法
性”提出了质疑，“为什么他们
能设，我们就不行？”

“广告牌是依托高速公路
的，高速公路在，广告牌才有
了价值。”处理过一起广告牌
纠纷的东营市政府法制办复
议应诉科科长张晓兰接受媒
体采访时曾表示，高速公路两
侧的广告牌，不仅使用了土
地，更重要的是占用公共空间
资源。因此，包括高速公路投
资者在内都不得随意批准设
立广告牌，而应当由各级政府
按照规划，统一招标、拍卖，给
予高速公路投资者一定的经
济补偿。 本报记者 吴金彪

多国高速路边

严禁打广告

美国对高速公路边的广
告设置有严格的审批，有些州
干脆禁止在高速公路边新建
或者设置任何形式的广告。

风景优美的欧洲，高速路
边几乎没有广告，它们只出现
在城区连接段及服务区内部。

韩国对户外广告设置和
内容审查十分严格，违规的广
告公司要被罚款，甚至被吊销
营业执照，相关责任人会被判
一年以下有期徒刑。

我国京秦高速、北京机
场高速等都曾对周边广告进
行过专门治理。

江苏一些高速公段，平均
一公里甚至曾有1 . 5块广告牌。
2011年江苏对其进行全面清
理，并制定《高速公路沿线广
告设施管理办法》，对广告设
施规划和许可、广告设施的技
术要求、广告设施维护、监督
管理等进行了严格规定。

济南在全运会前也曾治
理过周边部分区域的广告，不
过这两年广告牌又重新抬头。

本报记者 吴金彪 整理
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