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案例回顾>>

女童坠车 爸爸跳车救女

近日，温州市区一路口
发生惊人一幕：滚滚车流
中，一辆轿车的副驾驶位置
车门突然打开，掉下一个孩
子，紧随其后一辆出租车紧
急刹车。与此同时，掉孩子
的那辆车上，一个男人连车
都来不及停，就直接跳车去
救孩子，然后抱着孩子去追
无人驾驶的汽车，直到车撞
到路边的树上才停了下来。

这起“女童坠车、爸爸
跳车救女”的新闻一经播出
便受到社会的强烈关注，人
们在感慨父爱伟大的同时，
也引发了人们对儿童乘车安
全的深思。据了解，儿童乘车

时，中国家长大多选择让儿
童独自坐在车内或者直接抱
在怀里，殊不知，这样的做法
对儿童安全造成很大威胁。

根据汽车撞击测试，时
速40公里/小时行驶时的急
刹车，几公斤重的婴儿体重
会猛增为110公斤，大人根
本抱不住。也就是说，若大
人抱着小孩，行车过程中若
发生车祸的话，后果将不堪
设想。让孩子自己乘车或者
由大人抱着乘车都是十分危
险的做法，原本以为父母的
双臂是孩子最安全的港湾，
但在车上，父母的双臂远远
比不上儿童安全座椅。

记者调查>>

儿童座椅使用率仅三成

近日，本刊与汽车之家
联合进行了“儿童安全座椅

使用现状调查”。本次调查
精准锁定符合使用儿童安全
座椅的消费人群，即有车并
且孩子在12岁以下的车主。
调查显示，仅有30 . 6%的家
长表示在行车过程中使用儿
童座椅。

记者在济南某幼儿园随

机采访了数十位开车来接孩
子的私家车主，发现被采访
的车主都没有在车上安装儿
童安全座椅，多数车主认为
让孩子坐在车的后排或者把
孩子抱在怀里或坐在大人腿
上就是对儿童的有效保护。
一位有五岁孩子的妈妈告诉

记者，由于孩子天性比较好
动，而汽车安全座椅又比较
小，孩子坐在里面会感觉被
束缚，很不舒服，“如果让
孩子自己坐在后排的儿童座
椅里，我也不放心。”

记者走访了济南数家主
流品牌汽车4S店，发现豪华车
品牌原厂的儿童座椅价格在
5000元左右，而自主品牌的原
厂座椅也要2000元上下，半数
以上的受访者表示这样的价格
难以接受。据了解，省城济南就
有汽车品牌4S店儿童安全座椅
全年“0”销售的情况存在。

在济南世购汽车用品市
场，记者发现，这里商家出
售的儿童座椅，大多产自广
州，品牌与款式都比较单
一。500-800元的价格相对
很吸引人，由于质量无法保
障，销量同样很少。“儿童
座椅不走量，利润又少，卖
完店里最后一个我就不再进
货了。”一位商家面对记者
无奈说道。

专家释疑>>

儿童座椅 真的安全吗？

采访中，一位三岁宝宝
的家长赵女士对儿童座椅提
出这样的疑问：“我们不清
楚它的安全性有多高，儿童
座椅真的安全吗？”

Volvo汽车公司安全研
究人员对涉及Volvo汽车的

车祸数据进行了广泛的研究
分析，从中得出正确的结
论，认为儿童乘车时将他们
正确地固定在性能良好的儿
童专用座椅上，就可明显地
减少受伤害的危险。数据显
示，固定在后向式儿童专用
座椅上的儿童与未系安全带
的儿童相比，受伤害的几率
可减少90%。坐在带增强型
儿童座椅上的儿童可提高
80%的安全度。

在瑞典，法律规定7岁
以下的儿童乘车，车上应
备有保护儿童安全的装置 ;
在美国，法律规定的年龄
为4岁以下;在加拿大，法律
规定是 5岁以下 ;在澳大利
亚，法律规定的年龄是8岁
以下。德国、荷兰和日本
甚至将强制使用儿童安全
座椅的要求提高到1 2岁以
下。在英国，法律规定1 2
岁或135厘米以下孩童在车
内必须使用儿童安全座椅
或加高座椅。

据了解，目前国内还
没有设立安全座椅的行业
标准，而欧美在这方面有
严谨的规定，比如美国的
联邦标准FMVSS213对座
椅的高度、皮带扣压力、
减震泡沫的种类以及标签
上的用语等都有明确的规
定。座椅要求能够承受两
辆以48km/h速度车头相互
撞击的测试。

——— “六一”儿童安全座椅使用现状调查

中国汽车保有量已超过1亿辆，成为世界第二
大汽车保有国。随着汽车日益走进普通家庭，中国
也正在转变成为“车轮上的国家”。在交通安全方
面，中国显然还没有做好准备。据统计，中国每年有
1 . 85万名儿童死于车祸，交通事故已成为仅次于溺
水的第二大意外死因。与此同时，我国儿童座椅使
用率极低。面对这些让人触目惊心的数字，如何尽
我们的最大努力使孩子免遭意外横祸已成为全社
会不得不直面的课题。为此，本刊与汽车之家针对
儿童座椅做了一次深入的走访调查。
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