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运河车市

本刊 综合

尽管具体补贴细则尚未

出台，但按照现行每辆补贴

3 0 0 0 元 的 标 准 ， 6 0 亿 元 1 年

可 补 贴 2 0 0 万 辆 节 能 汽 车 。

如果每辆车按平均 1 0万元售

价计算，至少可以拉动汽车

消费 2 0 0 0亿元，这对于当前

尚处于调整中的车市来说无

疑是件好事。

不 过 也 有 观 点 认 为 ，6 0

亿元财政补贴实际上是过去

每辆节能汽车补贴 3 0 0 0元政

策 的 延 续 ，其 所 产 生 的 利 好

十分有限。事实上，从 2 0 1 0年

6 月 开 始 ，财 政 部 、国 家 发 改

委、工信部就已开展“节能产

品 惠 民 工 程 ”，其 中 明 确 规

定 ，凡 是 购 买 节 能 汽 车 推 广

目 录 中 车 型 的 消 费 者 ，都 能

获得每辆 3 0 0 0元的补贴。

应该说，在汽车购置税

优惠、汽车下乡、以旧换新

等多项汽车消费鼓励政策刺

激下，当初国家的这些财政

补贴对于节能汽车的推广确

实起到了促进作用。主要表

现为小排量节能汽车销量明

显上升，汽车厂家积极推出

节能减排效果显著的小排量

汽车，特别是带有涡轮增压

的小排量汽车车型也纷纷上

市 。 2 0 1 1 年 3 月 国 家 发 改 委

曾 公 布 一 组 数 据 ， 1 . 6 升 及

以下乘用车每月销量从推广

前 的 不 到 5 万 辆 上 升 到 当 时

的 3 0 万 辆 ， 市 场 份 额 从 7 %

上升到 3 0 %以上。

然 而 ， 从 今 年 3 月 开

始 ， 我 国 汽 车 市 场 逐 步 回

暖，但小排量汽车市场份额

却同比持续下滑。据中汽协

统 计 ， 今 年 1 至 4 月 ， 1 . 6 升

及 以 下 轿 车 销 售 2 4 2 . 4 0 万

辆 ， 占 轿 车 总 量 比 重

7 0 . 2 % ， 比 上 年 同 期 下 降 了

1 . 2 个百分点，尤其是A 0 级

轿 车 市 场 ， 同 比 下 降 达

1 0 . 6 %。

面对全球汽车小型化、

轻量化的消费趋势，我国小

排 量 汽 车 推 广 究 竟 难 在 哪

里？

汽车消费理念不成熟是

首要原因。众所周知，在我

国，汽车除了作为代步工具

外，还被赋予了“面子”和

“身份”等特殊象征，在这

样的消费理念引导下，人们

不仅不愿意选择小排量车，

而且还加剧了汽车市场向高

档消费升级。今年一季度，

奥迪、宝马等豪车在中国的

热销就很能说明问题。

其次，小排量汽车节能

技术升级步伐缓慢。由于去

年 1 0 月 1 日 我 国 节 能 汽 车 补

贴提高了门槛，符合补贴标

准 的 车 型 从 4 3 3 款 锐 减 到 4 9

款，九成车型遭淘汰，这意

味着企业在节能技术创新上

有必要进一步提速。

第三，人们对小排量汽

车质量安全性能并不十分信

任。近年来，尽管我国汽车

产品质量已有大幅度提升，

但由于早些年小排量汽车是

以低价战略进入市场的，给

人的印象大都是价低质次，

这在一定程度上也影响了今

天 人 们 对 小 排 量 汽 车 的 看

法，总以为小排量汽车质量

不优。

此外，消费者对于 3 0 0 0

元的补贴感受也在弱化。由

于节能补贴不是直接补给消

费者，而是由经销商卖车时

从车价中扣除，消费者在购

买的过程中实际感受并不强

烈。再加上目前车市降价促

销十分普及，动辄上万元的

降价使得 3 0 0 0元的补贴对消

费者缺乏诱惑力。

6 0亿元的补贴对市场占

有率越来越小的小排量汽车

而言是一大利好，但要完全

扭转当下国内汽车消费者一

味求“大”的局面，只是杯

水 车 薪 。 据 国 家 发 改 委 测

算 ， 仅 从 2 0 1 0 年 6 月 至 2 0 1 1

年 9 月 底 不 到 一 年 半 的 时 间

里 ， 就 有 约 4 0 0 万 辆 节 能 汽

车 享 受 到 了 共 计 1 2 0 亿 元 资

金补贴。当下小排量汽车要

想走出寒冬，不仅需要政府

强而有力的政策引导，还需

要企业高性能产品的支撑，

更需要我们对汽车消费观念

的切实转变。

国 务 院 日 前 决 定 安 排 6 0 亿 元 支 持 推 广 1 . 6 升 及 以 下 排 量 节 能 汽

车，这是今年以来国家首次明确节能汽车的补贴力度。
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