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行车南外环不再提心吊胆
经规划整治，这个高危路段上半年未发生交通死亡事故

本报7月2日讯(记者
董钊) 作为市中区车流和
人流量较为集中的经十一
路，人车混行、车辆随意掉
头的现象历来较为普遍。7

月2日，一段近500米的护栏
将双黄线彻底变为硬性隔
离。沿街单位车辆开始有秩
序地右进右出，人车混行现
象得到改观。

“平日里上下班，在这
条路走，堵的时候需要走上
一刻钟。”家在八一立交桥南
头的刘先生告诉记者，在周
一至周五的上下班高峰期，
这条道路的拥堵状况一直较
为严重；而在周末，许多车辆
更是云集至此，一些家长带
着孩子来到这里的培训机构

学习，乱停车现象比较严
重，这又为道路添了堵。

而更值得注意的是，由
于沿街单位比较集中，车辆
随意掉头的现象很是普遍。

“如果有一辆车在路中间掉
头，影响的将是整条道路的
顺畅程度。”济南市中区交
警大队副大队长杜献忠表
示，在这条路较为拥堵时，
将会辐射到纬二路和英雄
山路周边路段。

在这段护栏被架设以
后，车辆随意掉头的现象将
不复存在。记者在现场看
到，在八一立交桥南头的十
字路口，东西双向将禁止掉
头，沿街单位的车辆也将实
行右进右出。

本报7月2日讯(记者 董钊 赵
松刚 通讯员 杨厚福 毛旭东)

最新统计数据显示，经过综合规划整
治后，今年上半年南外环路段没发生
一起交通死亡事故。过去的交通事故

“黑点”变成了安全通途。
据介绍，由于历史原因，在济南

市的路网结构中，除经十路外，市区
东西贯通线不多，不能满足交通需
求。因此，南外环在承担着城市外环
交通功能的同时，也成为一条连接东
西城区交通的重要通道。因此，在经
十路交通拥堵高峰时，南外环便吸引
了大量的交通流，尤其是穿越城区的

车辆，大部分选择走南外环路。又加
之南外环周边多为城中村，人们交通
安全意识相对薄弱，行人随意穿越马
路，各种机动车和非机动车越线行
驶、逆向行驶、随意调头现象突出，同
时该路段机动车速度快，极易发生交
通事故。

据统计，2011年全年该路段共发
生道路交通事故86起，死亡7人，受伤
86人，成为严重威胁市民生命和财产
安全的事故黑点。

针对这一现象，公安交通管理部
门从兴隆庄路口向西，一直到蝶泉山
庄门口，全部加装了中心隔离护栏，

有效地减少了交通事故隐患。
南外环东段因山势原因，坡度较

长、较大，该路段发生事故原因多为
车速过快。在南外环交警执勤点以南
近1000米的坡路上，交警部门安装了
463个水泥隔离墩，将该段道路渠化成
三排车道，内侧两排为机动车道、最外
侧为非机动车道。此举在保证车辆顺
畅通行的同时，避免车辆在该路段超
车，降低了车速，保障了行车安全。

据最新的一项统计，该路段在济
南交警的整顿下，交通安全形势大为
改观，2012年上半年未发生一起死亡
事故。
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经十一路装上护栏

交通乱象得到改观

安上护栏后，车辆规矩多了。 本报记者 邱志强 摄

南外环架设护栏，有效降低了交通事故的发生几率。 本报记者 董钊 摄
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