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环山路路口划上“可变车道”
可随车流量变化改变导向，将缓解交通“潮汐”带来的经十路拥堵

本报7月15日讯(记者 董钊)

根据交通高峰期和平峰期的车流量
不同，机动车道可以变换导向，向前
方或者侧方分流，这无疑将对缓解
具体节点的拥堵起到一定作用。15
日，济南市首条“可变车道”现身经
十路。

15日上午10点半左右，在经十
路环山路路口，几个施工人员正在一
条道路上铺设绿色沥青。记者注意到，
这条绿色车道位于经十路环山路路口
的东南侧，紧挨着中央护栏，长度约三
四十米。在绿色车道的东头，中央护
栏已经打开了一个口子。

这个路口在交通高峰期历来拥
堵较为严重。市民王先生家住开元
山庄，在高新区上班。每天下班路过
这里，他都一筹莫展。“从燕山立交
桥开始，这段路怎么也要走十几分
钟，眼看着家近在咫尺，却不得不坐
在车里，跟着车流缓慢挪步。”王先
生说，在这个路口，平常通过至少也

需要两三个信号。
今后，这种现象将有望缓解。在

现场，施工人员告诉记者，可变车道
投入使用后，在由东向西的车辆比
较多的时候，由东向西的车辆可以
通过这个开口进入可变车道，然后
左转弯拐到环山路上，从而为由东
向西的车辆增加了一条车道。也就
是说，当由东向西左转弯的车辆不
多时，这条可变车道正常供由西向
东的车辆使用，但当由东向西的车
辆压力大时，就变成由东向西左转
车辆的车道。

记者在现场还看到，施工人员
将一块标有“可变车道”字样的标牌
悬挂在了路口的信号灯顶部。对即
将要实施的“可变车道”，不少市民
认为，这个办法非常好，“其实，在晚
高峰的时候，由西向东的车辆并不
多，而由东向西的车辆压力就很大，
这样充分挖掘道路资源，是非常好
的办法。”

本报7月15日讯(见习记者
张亚楠 实习生 齐绍安

蓝孟莹) 在接地广告墙、行道
树的挤占下，小清河北路泺口
服装批发市场附近两侧200多
米的人行道被完全挤占，导致
人车混行。

“小清河北路泺口服装批
发市场附近新立起了广告墙，
挤得人行道都没有了，人车混
行，有点危险啊！”近日，市民李
先生向本报反映。7月15日，记

者来到泺口服装批发市场北侧
小清河北路上，看到路两侧一
溜大概4米高的广告墙拔地而
起，绵延200多米。

路北银白色的广告墙占据
了人行道的1/3多，甚至占了盲
道。由于人行道上剩下的空间
还栽有行道树，来往行人与电
动车、自行车只能在辅道上通
过。

在人行道卖水果的崔先生
告诉记者，这里的广告墙是前

几天刚立起来的，马路对面的
广告墙立得早几天。

来到路南侧泺口服装批发
市场附近，记者看到除去广告
墙和行道树，路边停放的大量
自行车、电动车、汽车也占据了
人行道，一部分辅道也被占据。
卸货车辆和行人相互避让着
走。

“不然能怎么办呢？没处停
车，只能人车一起走。”来此送
衣服的一名送货工告诉记者。

为什么要设“可变车道”？哪些
道路适合设“可变车道”？相关人士
告诉记者，设置的目的就是解决潮
汐现象比较严重的路口的车辆流
量。

据有关人士介绍，可变车道，顾
名思义就是能随时根据交通流量更
改指示方向的车道。所谓交通“潮汐
现象”，即每天早晨进城方向交通流
量大，反向流量小；而晚上则是出城
方向的流量大，更是加重了拥堵现
象。针对该情况，在交通导流改造中

采取可变车道的方式进行了交通组
织，即：早高峰进城车辆多时，增加进
城方向车道数，减少出城方向车道数，
晚高峰出城车辆多时，增加出城方向
车道数，减少进城方向车道数。

“可变车道”如何行驶？济南交
警的相关人士告诉记者，目前“可变
车道”还在施工当中，等正式启用
时，将通过指示的方式告知驾驶人
如何行驶，“遇到这种车道，根据指
示走就可以，届时相关指示都会随
之完善。” 本报记者 董钊

“潮汐”严重的路口，适合设可变车道
200多米广告墙占了人行道
导致泺口服装批发市场附近只能人车混行
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