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运河车市

近日，业内分析人士表示，
中国进口车市场已进入深入调整
的时期，特别是增速放缓，库存
加大，将进一步加剧进口车竞争
态势。

统计显示，德国车型在中国
市场占有最重要角色，进口额最
大，英国则成为顶级豪车进口的
最大贸易国，意大利则以“超
跑”品牌在细分市场中遥遥领先

高增长速度放缓

“一个是增速放缓，第二是
结构调整，第三是品牌分化，第
四是排量下移，第五是库存加

大，第六是价格松动。”在分析
今年进口车发展趋势时业内人士
认为，进口车已经进入了一个深
度调整时期。

据了解，今年进口车1—5月
份海关累计进口是48 . 96万辆，同
比增长27 . 6%，增速比一季度有
所提高。但是，2010年进口车的
全年增速是93%，去年是30%，今
年已经下降到27 . 6%。

另外，一向是排队提车的进
口车今年库存也在加大，这主要
是跨国公司对中国市场过度乐
观，导致库存增加。除了经销商的
库存外，同时还有在港口的库存，
两者合并在一块，库存量则更大。

进入到中国的进口车越来越
多，这就加剧了进口车竞争，不
是进口车市场不好，而是大家估
计的太乐观。而且价格松动，就
是在终端库存等的压力下，价格
才有所松动的，现在优惠几万块
钱不在话下，而加价的车型越来
越少了。

排量开始趋于小型化

根据去年的估计，今年进口
车的总量将超过100万辆，市场
增速在20%左右。这一数据在当
时被很多人看做是相当保守，但
现在看来则是相当客观的。

“今年下半年，进口车SUV

市场占有率将回升，排量继续下
移，cross车型开始进入市场培育
期。”业内专家认为，为了使整
个燃油限制达到国家法规的要
求，一些总经销商开始引进一些
低排量的车型或者混合动力的车
型，这一块可能是进口车市场的
一大变化。

在市场上的主要表现为，欧
系品牌继续放大，日系品牌缩
水，个性化消费趋势日益明显。
同时，汽车的改装，这些个性化
需求，这些在未来都会出现。此
外，今年下半年进口车市场的供
给率会超过上半年，价格还将面

临比较严峻的考验，要调整的难
度可能会比较大。

事实上，豪华品牌在进入中
国后，在市场快速发展的同时，
中国消费者对于豪华选择重点也
悄然变化着。调查结果显示，尽
管品牌仍然是中国消费者选择豪
车的第一原因，但其重要性正逐
步降低。

动力和安全性正成为越来越
多的豪车消费者更加看重的购车
因素。中国豪车车主还显现出对
定制和改装的强烈需求，这也标
志着中国消费者对于豪车的概念
正逐渐升级，由“为他人消费”
到“为自己消费”。

本刊 综合

进口车在过去的两年，一直保持着较高增速，今年上半年的增速虽然超过国产车很多，但相比前两

年而言，已经从前年的9 3%增速下降到了2 7%。而且进口车现有的高增长率，付出的代价是行业的高库

存和终端的大幅度降价，同时，行业经销商信心也受到影响。
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