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限购未了，汽车业面临“拐点”

此次西安紧急叫停汽车限购措
施，某种程度上暂时中止了渐成“燎
原”之势的城市汽车限购。

此次西安市政府拟通过地方立法
授权市政府控制总量与限行的权力，
更像是地方政府的一次投石问路。但
是有业内人士表示，目前，深圳、杭州、
成都、重庆、天津、郑州、南京等十几个
城市已在制定相关限购政策，城市汽
车限购几成必然趋势。继北京、上海、
贵阳、广州之后，汽车限购已从个别城
市的治堵措施，扩展成众多城市效仿

的行为。
在车市出现高速增长，而配套公

共基础设施却无法跟进的情况下，“限
购”似乎成了解决城市拥堵最有效的
方式。但有批评人士指出，“对比而言，
西安不过是个800万人口的中型城市，
汽车限购一波未平一波又起，未免有
凑热闹的嫌疑。”

国外许多城市的汽车保有量超过
了北、上、广，但拥堵情况并不严重，这
与市政设施息息相关。全世界汽车保
有量一二百万的城市数不胜数，但当

地政府并没有实施限购政策。截至去
年，美国汽车注册量达2 . 4亿辆，远远
高于中国的7400万辆，其较好的交通
条件，得益于宽阔的道路和智能交通
的发展。

和世界上其他国家的主要城市
相比，我国的限购措施最为严厉。“以
我国目前的千人保有水平、车均道路
面积等指标看，现在完全可采取其他
措施解决交通问题。”国家信息中心
信息资源开发部主任徐长明曾如此
评价。

限购连锁反应是否会中止

8月1日，中国物流与采购联合会
和国家统计局服务业调查中心发布了
7 月 份 中 国 制 造 业 采 购 经 理 指 数
(PMI)，其中汽车制造业PMI已经连续
数月维持在50%以下，库存压力较大，
显示行业淡季特征不减。

汽车经销商层面的压力却十分
明显。据中国汽车流通协会近日发
布的数据显示，2012年上半年汽车经
销商库存量明显上升，高库存品牌
占被调查品牌近1/3。今年1月份库存
系数为 1 . 4 9 ，2 月份库存系数达到

2 . 3，3～5月该库存系数逐渐呈显著
上升趋势，6月份库存系数仍然达到
2 . 09。库存系数即当期库存量与当期
销售量的比例，如果库存系数大于
1 . 5，反映库存达到警戒水平；如果库
存系数大于2 . 5，则库存过高，经营压
力和风险都非常大。

另外，据行业不完全统计，国内
30家主要汽车企业2015年的产能规
划已达到4000万辆。但在中国汽车工
业协会草拟的“十二五”汽车产业发
展规划中，预测2015年中国汽车产销

量将达3 0 0 0万辆 (内销2 5 0 0万辆、外
销500万辆)。这意味着如果期间企业
不做出调整，届时闲置的产能将达
到1000万辆之巨。毫无疑问，已出台
或正在酝酿限购政策的地方政府并
未考虑这一点。

在多个地方纷纷酝酿限购政策的
同时，国内汽车业去年1800万辆的“锅
底”仍在。汽车业产能严重过剩，造成
了汽车业上半年不太乐观的业绩。而
在汽车产业链的上游，汽车用钢的价
格也面临持续的跌落。

厂商过剩产能难处理

在汽车限购“跟风”的担忧下，
一些消费者变“限购”为“现购”，将
购车计划提前。面对一线市场愈加
严峻的市场环境，各车企瞄准三四
线市场纷纷出招，希望能抢占这片

“蓝海”市场的高地。三四线市场有
望成为撬动汽车市场的新杠杆。

车市微增长

三四线成发展热点

中汽协在近日发布的 2 0 1 2年
汽车市场预测报告中称，若下半年
宏观经济向好，经济发展增速回
升，全年汽车销量有望达2000万辆
左右，增长率为8%左右。具体到乘
用车领域，预计2012年乘用车销量
约在1 6 0 9万辆，增长率为1 1 . 1%左
右。

与上半年乘用车市场7 . 08%的
增长率相比，这项预测显得比较乐
观，但对于汽车从业者来说，这个

数字却没有看上去那么美。
从 2 0 1 0年车市回归低速增长

持续至今，宏观经济动荡，通胀起
伏不定，财政政策、货币政策间或
调整，限购限行纷纷在更多城市实
行，油价不断攀升，用车成本骤升，
一线城市拥堵加剧……

面对汽车市场纷繁复杂的发展
状况，各方专家纷纷献计献策：中国
汽车产业应大力开拓三四线城市市
场。

中汽协统计数据表明，过去三
年，三线城市在国内新车市场中所
占的份额迅速提升，已从前年的
2 6 . 7 %升到去年的 3 0%；一线城市
在国内新车市场中所占的份额逐
年下降，已从前年的35 . 7%降到去
年的30 . 8%。

由此可见，国内三四线城市的
汽车市场，将当仁不让地成为各汽
车品牌未来市场竞争的焦点。

发展三四线

该“淘金”还是“种树”

巨大的发展机会已经摆在眼
前，对于车企而言，如何挖掘三四
线市场潜力便成为了首要课题。目
前来看，各车企对三四线市场的深
耕，更多处于“淘金”阶段，希望通
过因地制宜的营销手法提高市场
占有率。然而，三四线城市不论是
经济发展还是消费观念，都与一二
线城市有所不同。

一方面，传统的 4 S店模式由
于投资过高，在三四线市场存在
较大风险。另一方面，三四线城市
的消费观念正处于转变过程中，
以前很多人认为，在三四线城市，
绝 大 部 分 消 费 者 并 不 追 求“ 好
车”，他们只喜欢那些皮实、低耗、
便宜的车。如今，这样的消费特点
正逐步远去。

三四线城市成车市的新热点

香港：

高效交通管理

公交优先，大量私家
车平时“休眠”。香港铁路
交通系统四通八达，地铁
站台内换乘简单，只要是
两条路线之间，一定是对
面站台换乘，无需上下楼
梯或兜圈。香港运输署公
布的数字显示，在总共
57 . 5万辆汽车中，私家车
38 . 5万辆，占2/3，但平日
在路面上跑的私家车只
有不到三成，大量私家车
平时“休眠”，大大缓解了
道路压力。香港一共有
1700多名交警，平时执勤
都开着摩托在大街小巷
巡视，只要见到有堵车或
突发情况便立即到场疏
导处理。如果你在路上开
车过慢，警察就会示意你
靠边停车，并告诉你“车
开得太慢，路是大家的，
不能影响别人。”

东京：

治理拥堵“软硬兼施”

打开东京的地铁轻
轨图，就是一张“蜘蛛
网”。近20条线路，把整个
东京覆盖的严严实实。即
便是在地铁线路的空白
地区，也会有都营公交车
来补缺。除了线路多，东
京地铁99%的线路换乘
都不需要走上地面另寻
入口，均可于三四分钟内
完成。

东京市内路旁或大
厦内每小时从600日元到
1500日元(约合人民币40

元至100元)的停车费，足
以令车主心疼的高昂停
车费用是东京政府治理
交通的又一法宝。为了治
理乱停车，东京政府专门
雇用停车监督员，大多是
退休的老警察，两人一
组，配备数码相机和记录

仪器，发现违章的车辆就
拍照贴条，一次罚款1 . 5

万日元(约合人民币1000

元)，扣两分(日本驾照满
分6分)。

洛杉矶：

科学管理，严格执法

停车牌是一种8角形
的红色交通标识牌，上面
用英文写着“停”，竖立在
从小街道到主要街道或
小街道和小街道的交叉
路口，替代红绿灯。驾车
者见到停车牌后要将车
停在停车线前，看清楚横
在前面的街道上没有车
辆行驶，确保可以安全通
过时才能通过或转入横
在前面的街道。

在洛杉矶，一旦塞车
有了急事可拉上一个朋
友，走多乘客车道。美国
各州交通管理部门提倡
邻居之间互相搭车上下
班，以减少高速公路的车
流量，在高速路容易塞车
的路段，一般会在路左边
专门开辟出一条多乘客
车道，规定只有公交车和
至少有两人或至少有3人
的小车才能通行。法律规
定，一个人开车进入多乘
客车道，将受到重罚，罚
款额高达270多美元。

伦敦：

收取小汽车“进城费”

伦敦交通有70%依
靠地铁，每小时发出的列
车达90班次。与此同时，
地铁、火车和地面公共汽
车立体交通网遍布伦敦
市各个角落。从2003年2

月17日开始，对进入市中
心8平方英里范围内的车
辆，从早晨7点到下午6点
半 征 收 5 英 镑 的“ 进 城
费”。另外，提高燃油税也
是英国限制汽车使用的
重要措施之一。

购车
类型
限购前购车状态 限购后购车状态

首次购
车群体

购车无摇号限牌需求 购车需摇号或拍牌等限制

首次购车做代步工具
车牌来之不易 购车预算
大幅提升

偏向于经济实惠车型
更倾向一车多用的多功能
车

自主、合资考虑范围
品牌更倾向于合资或高端
品牌

有摇号限制 或持币待购

增购
群体

购车无摇号限牌需求 购车需摇号或拍牌等限制

改善用车为主 更偏向
于高端车型

有摇号或车牌限制 持币
待购

增购受限 或转向换购群
体

换购
群体

购车无摇号限牌需求 购车需摇号或拍牌等限制

无车牌限制 可选车型
多

有车牌限制 换购车型更
偏向高端

正当西安为限购政
策辟谣时，8月12日，吉
林长春宣布当地市民购
买一汽轿车将可能最高
可获7000元补贴。一面是
限购，一面是补贴，业内
人士分析说，中国的车
市俨然进入了行政干预
期。汽车业在接受充分
的市场竞争，与受限于
政策之间，面临发展的

“拐点”。

国际大都市

交通治堵各有高招

资料图

限购前后消费者状态对比

资料图

自主品牌将处不利地位
汽车业的低速增长，汽车用钢需

求释放放缓，是以价格持续下跌为代
价。中西部及二三级市场一直是国内
自主品牌的主阵地。而限购之后，车牌
成为稀缺资源，加速车型消费升级成
为必然，限购对于自主品牌来讲无疑
不堪重负。赵英分析说，“如果多个城
市跟风限购的话，对自主汽车品牌来

讲将是灾难”。
北京市一位自主品牌经销商表

示，在限购之后的北京市场上，自主品
牌的确是受到影响最大的企业。很多
品牌单月销量仅有20辆到30辆左右，
吉利、比亚迪、奇瑞、长城甚至走高端
路线的上汽荣威和MG都很受影响，目
前已有多家自主品牌4S店倒闭或退出

北京市场。
自主品牌或将处于更加不利的位

置。根据中汽协最新公布的数据显示，
今年上半年外资品牌轿车的市场占有
率已经突破70%，达72 . 8%，而且外资份
额增加、自主品牌份额下滑这一趋势
仍没有减缓的迹象。

据《中国经济导报》
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