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重点

尾气检测屡试不过
出租车难领黄绿标
花钱多又熬人，费用该谁埋单
文/片 本报记者 宋立山

自今年9月20日开始，省城机动车必须进行环检，并核发环检标志，只有尾气检测合格才能通过

年检，检测不合格的机动车禁止上路。新规实施月余，省城不少出租车司机向本报反映，在尾气检测

过程中，鲜有出租车能一次过关，而反复检测就意味着反复交纳检测费，且耽误时间出车营业。出租

车司机纷纷叫苦，认为不管是检测费还是维修费、误工费，这部分损失都不该由自己承担。

▲21日，济南望岳路尾气检测点，一出租车司机正排队等候检测。

尴尬现状

不少出租车

检测5-10次才过
“这几天真是被尾气检测折腾得

够呛。”21日下午，在济南市望岳路
一家尾气检测点，正在排队候检的出
租车司机许先生说，从今年9月份开
始，车辆年检要加一项尾气检测，检
测合格并取得环检标志才能顺利通
过年检。主要包括两项指标，一是一
氧化碳排放量不能超过9 . 2g/km，二
是碳氢化合物和氮氧化物排放不能
超过3 . 3g/km。

3天前，许先生驱车到检测点，包
括刹车、灯光、方向等在内的检测项
目都一次性通过了，唯独尾气检测这
一项卡壳了。连续4次检测都没通过，
现在他正排队等待第5次上线检测。

“我已经排了3天队，不合格就维修，维
修后还不合格。”许先生无奈地说。

据了解，自今年9月20日起，济
南市正式启动机动车环保定期检验
和环保标志核发工作。机动车所有者
或者驾驶员在安全技术检验合格证
有效期满前三个月(即与安检周期同
步)，到环检机构进行环保检验。

新政伊始，像许先生一样为尾气
检测头疼的出租车师傅可不少。21
日，记者在望岳路这家检测点院内看
到，排队待检的机动车有30多辆，其
中有不少出租车。出租车司机于先生
说，他的车上线检测了6次都没有通
过，今天已经是第7次上检测线了。
另一位司机刘先生告诉记者，他检测
4次才合格，“我这还算是幸运的，跟
我一批检测的一位司机的车上线17
次才通过！”

在调查过程中，受访的十多位出
租车司机中，没有一人能够一次性通
过尾气检测，检测次数多在5次到10
次之间。“我们公司跟我一起检测的
那批车一共有40多辆，只有3辆车一
次通过，其中2辆是只跑了一年多的
新车。”刘先生说，这样算起来，一次
性通过率只有7 . 5%！

算一笔账

还没过关

已搭进两千元
出租车司机霍先生说，按照环保

部门和物价部门的规定，尾气检测小
轿车一般收费55元/车次；货车收费
30元。出租车采用简易瞬态工况法
(主要为轻型汽油车)检验，收费减
半。出租车每年要进行2次尾气检测，
每次收费标准为27 . 5元。此外，在用
机动车首检不合格的，复检免费；复
检不合格需第三次检验，减半收费；
第三次检验仍不合格需再检的，要全
额收费。

“第一次检测费是27 .5元，如果不
合格，第二次检测不用交钱；如果还
不合格，第三次要交13 . 75元；如果仍
不合格，以后每次都要交27 . 5元。”出
租车司机霍先生说，他的车已经上过
6次尾气检测线，今天是第7次待检，即
便今天检测通过，光检测费用也要花
掉151 . 25元。这跟单次检测费用相差
5 . 5倍。而那名检测了17次的司机，要
交纳的费用高达426 . 25元，为单次检
测费用的15 .5倍！

“其实检测费还是小头，我们的
损失远不止这点。”霍先生说，主要是
反复检测占用出车的时间。就算今天
能顺利通过，那么他仅环保检测就用
了4天，每天营运毛收入按300多元计
算，总计损失至少1200元，而这4天仍
要向公司交纳每天130元的份子钱。

还有一个“大头”就是维修费。霍
先生说，第一次检测时，碳氢化合物
和氮氧化物排放达标，但是一氧化碳
超标，他立马到专业维修店进行维
修，将喷油嘴、节气门和三元催化器
好好清洗了一遍，一共花费320元；第
二次检测却又变成一氧化碳达标，碳
氢化合物和氮氧化物超标；无奈他又
去维修点，将原来的93#汽油抽干，把
油箱清洗一遍后改加97#汽油，一共花
费240元；前后将近600元搭进去，第三
次检测时却又变成两项指标均不合
格；随后他又去维修点重新换了机油、
机芯和火花塞，一共花费210元，第四次
检测又变成一氧化碳超标。“光维修费
已经花了800多元，加上误工费、检测
费，为了拿到黄绿标，我2000多元搭进
去了！”霍先生一脸无奈。

在尾气检测试运行期内，省
城汽油车初检不合格的只有
10%，而出租车却多达90%以上
难过关。省城共有8000多辆出租
车，其中多数已经改装烧气。而
按照常理，天然气属于清洁能
源，一氧化碳排放量远低于汽
油。为什么出租车反而难过关？

“出租车跑的里程数多啊！”
司机刘先生说，他开的是一辆5
年的老捷达，5年下来一共跑了
60多万公里，平均每年要跑10万
多公里。而一般私家车，只在市
区上下班运行，全年里程数多在
2万公里以内。这就是说，出租车
跑一年相当于私家车跑5年。跑
的里程数越多，车辆损耗越大，

尾气排放量也越大。
“降低尾气排放，也可更换

三元催化器，但费用太高，要
3000元。”司机许先生说，不管怎
样，这些负担不该转嫁给的哥。
他说，如果严格按照标准执行，
出租车的营运年限一般为6年，
如果选择提前报废，损失由谁来
负担？

许先生说，如果没人为车辆
提前报废埋单，那就只能反复检
测直至通过，而动辄上千元的检
测费、误工费、维修费都要由司机
承担。“明明知道检测不会通过，
还是让车辆上线检测并重复收
费，这样也不合理。”公司承诺报
销检测费，但实际只报销一次性

通过所需费用。后续费用由司机
自掏腰包。“环保部门应该为消费
者多想一点。”许先生说，减排是
项好政策，但是实际运行过程中
出现偏差应及时纠正。

迷局待解

提前报废或反复检测谁埋单 专家：

要环保需根治

“要从根本上减少尾气
排放污染，需要从燃料品
质、发动机技术、交通管理
等方面多管齐下，仅靠环
检，作用有限。”山东大学能
源与动力工程学院副院长
李国祥教授表示，机动车环
保检验，如果是因为发动机
后处理器三元催化器失效，
消费者可以更换，而如果是
其他原因如发动机和油品
质量问题，消费者就无能为
力了。因此，从厂商的角度
加强事前控制机动车污染，
应该更行之有效。

李国祥说，三元催化器
生命周期与汽车的使用保
养状况、燃料品质密切相
关，国产车通常行驶2万-3
万公里、进口车行驶 8万-
10万公里就需更换。

据《经济导报》

武汉：

暂停“环保车”检测

“烧气”比烧油便宜也
更环保，因此武汉市从2006
年起开始了出租车“油改
气”工作。然而，记者了解
到，武汉机动车尾气检测启
动不到两个月，便悄然暂停
了油改气出租车的尾气检
测，原因主要是这些“环保
车”绝大多数都通不过尾气
检测。 据《长江商报》
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检测难过关滋生乱象
中介自称200元包过

“能用的招儿都用上了，我
也是被逼无奈。”21日下午，刚刚
通过尾气检测的于先生长舒了
一口气。记者注意到，在检测点
院内有几名男子来回晃悠，不时
上前询问，“200块钱包过，过不
了不要钱。”这些人便是中介，他
们多自称跟检测机构有些关系。

“不过，找人也不一定管
用。”霍先生说，他也找过中介，
但是最终还是没过。业务大厅环

检窗口的工作人员说，不要相信
这些非法中介，他们都是碰运气
的。

花钱租用三元催化器

除了找中介，还有一招就
是，花钱租用三元催化器。司机
王先生介绍，三元催化器可以将
汽车尾气排出的CO、HC和NOx
等有害气体通过氧化和还原作
用转变为无害的二氧化碳、水和
氮气。由于出租车跑的里程数
多，三元催化器老化，净化作用

降低，但是更换一个新的要花费
3000多元。而租用一次，只需300
元左右。

不知是否两包烟奏效

司机刘先生说，检测时由专
门人员操作，如果使劲轰油门，
接着紧急踩刹车，燃烧不充分，
排放尾气就多。“我的车检测了4
次都没过。最后一次，给负责检
测的小伙子买了两包烟，结果通
过了。不知道是两包烟起了作
用，还是真达标了。”刘先生说。
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一的哥向记者展示尾气检
测表，其中两项指标均未通过。
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