
济南获批创建“公交都市”
多条BRT线路正在规划建设，5年后四成市民出行将乘公交

济南市公交总公司

总经理薛兴海：

首要任务是

让公交快起来

记者接通济南市交
通运输局副局长、公交
总公司总经理薛兴海的
电话时，电话另一端的
他正沉浸在兴奋中，“这
是整个济南的事情，将
对济南城市发展和公交
提升带来帮助。”谈到对
公交的影响，薛兴海用
三个“大”进行概括：“公
交大发展，环境大改善，
服务大提升。”

薛兴海介绍，根据公
交都市的要求，公共交通
必须保障更有力、服务更
优质、设施更完善、运营
更安全、管理更规范，“国
家公交都市建设是济南
的工作，这不是哪个部门
哪个单位能完成的，交通
局、公交公司只是其中的
一部分，整个任务需要全
市范围内的分解细化与
落实。”

“济南公交有差距。”
薛兴海坦承，今后济南公
交市民出行分担率需要
进一步提升；公交车速偏
低的状况需要进一步改
善，“公交车入场率要达
到 8 0 % ，目前济南仅为
60%，公交都市要求公交
信号优先，但济南现在还
没有。”

“公交发展好了，百
姓出行方便了，开机动车
的减少了，道路才能更加
畅通。”公交发展首先要
让百姓愿意乘坐公交、方
便乘坐公交。薛兴海表
示，这首先要让公交车快
起来，做好方便的文章，
市民想去哪，坐哪条线，
一查就能知道，而且站点
之间的距离不能太长，等
待的时间不能太长，家到
站牌的距离同样不能太
长。下一步济南公交将通
过积极的措施，加大公交
线网覆盖率，缩短市民等
车时间，“大量的乘客在
公交站点焦急地翘首张
望公交车的现象一定要
改变。”

本报记者 戚淑军 任
志方 见习记者 申慧凯

本报济南10月30日讯 (记者
任志方 申慧凯 戚淑军 许

建立 通讯员 赵东云) 记者30
日从在深圳举行的全国城市公共
交通工作会议上获悉，交通运输部
研究确定北京、济南、深圳等15个
城市为公交都市建设示范工程第
一批创建城市。

2011年11月，交通运输部组
织第一批创建城市申报。济南经过

激烈竞争，终于顺利通过审核。
成为首批“公交都市”创建城

市后，济南将确立公共交通在城市
交通中的主体地位，形成以大运量
快速公共交通为骨干、普通公共汽
车为主体、出租车和公共自行车等
为补充、与乡村交通和对外交通紧
密衔接的公共交通体系。

未来，济南将建设公交、农村客
运换乘点，实现城市公交网、农村客

运网的无缝衔接，努力打造一小时
生活圈，争取5年后公交分担率由现
在的不足30%上升为40%。

现有的“二横三纵”快速公交网
络，也将拓展到“五横七纵”。济南将
新建二环西路、纬十二路及北园大
街延长线、腊山北路等BRT走廊，规
划建设二环西路电车BRT线路。

济南还将加大对公交场站建
设的支持，在城市交通与区域交通

的连接点、大型城市综合体周边建
设综合换乘枢纽，建设港湾式停靠
站及换乘站，完善站台配套设施。

济南还将建 IC卡系统，建设
手机公交到站信息查询系统，为乘
客提供多方位服务。

公交都市创建时间原则上为5
年左右，各城市达到创建考核目标
后，经交通运输部验收合格的，授
予“公交都市示范城市”称号。

建“公交都市”，济南将出四招

500米内上车，5分钟内换乘
本报记者 戚淑军 任志方 见习记者 申慧凯

目前济南公交层次还较为
单一，类似地铁、轻轨等大容量
公共交通发展滞后，除了普通公
交以外，只有6条BRT线路。

获批“公交都市”后，济南将
形成以大运量快速公交为骨干
的公共交通体系。二环西路、纬
十二路及北园大街延长线、腊山
北路等BRT走廊在规划建设。经

四路到工业南路也将有BRT走
廊。届时市民可乘坐BRT从工业
南路穿过泉城路到达经四路，从
而打通东西部公共交通。

“在轨道交通尚未发展的情
况下，BRT将在缓解交通运力方
面起到很大的作用。”济南公交
科学技术研究院刘彤表示。2020
年前，济南将形成“五横七纵”的

BRT网络，快速公交线路达到
200公里，日客运量100万人次。

济南市还将启动辛西路
公交枢纽、黄岗公交枢纽、唐
冶 公 交 枢 纽 、北 全 福 公 交 枢
纽、济南西站综合基地、孙村
综合基地、二环西路BRT首末
站等 7处公交枢纽场站，以方
便车辆停靠。

关键词 BRT大扩容

泉城路也将通行BRT

按公交都市“城市发展到
哪，公交服务就辐射到哪”的方
向，济南市将使市民在更短时间
内坐上按时到达的公交车。

目前济南公交站点2899个，
以300米为半径，站点覆盖率达
61 . 6%；以500米为半径，覆盖率
93 .1%，公交出行分担率29 .6%。

根据“公交都市”的建设标

准，济南2万人以上的居住小区
都应配套建设公交首末站或换
乘枢纽，公交站点500米覆盖率
应达到90%以上。济南建成“公交
都市”示范城市后，这一目标有
望达到，从而实现主城区内500
米内能上车，5分钟内可换乘。

刘彤表示，济南公交将力争
在五年内将公交出行分担率提高

到40%左右，让市民喜欢上坐公
交。届时早晨上班等20分钟还等
不到公交车的问题将得到解决。

济南还将大力发展“守时公
交”。今年5月9日，济南发布20条
郊区线路出行时刻表，承诺到站
时间误差不超1分钟。刘彤说，今
后“守时公交”将逐步推广，以最
大限度减少乘客候车时间。

关键词 守时公交

公交车也能“掐点”到站

2012年至2014年，济南将累
计投入142185万元陆续购入1860
辆公交车辆。在此过程中，济南市
公交总公司还将持续推进济南市

“新能源汽车重大项目”，使车容
车貌和公交车的装备水平有较大

幅度的提升，提高乘坐舒适性。济
南公共交通港湾式停靠站设置比
例将达到100%。

公交部门还将在具备条件
的线路上全部实现智能化调度
车辆，包括完成3G视频监控系

统、IC卡系统、手机公交到站信
息查询系统的完善。

据刘彤介绍，新的IC卡系
统开发完成后，市民可以拿着
IC卡在省内的其他城市使用，
甚至完成其他付费业务。

关键词 设备升级

三年新增1860辆公交车

按“公交都市”建设标准，济
南将通过基础设施建设来解决
市民“最后一公里”的出行问题，
这其中就包括设立城市公共自
行车租赁系统。

目前在杭州、苏州等城市，
公共自行车已经成为市民出行
的重要公共交通工具，济南在这

方面还是空白。根据规划，济南
将在古城区和奥体片区推广公
共自行车租赁系统，到2014年，
公共自行车将达到1万辆。

济南BRT黄岗车站曾建立
了便民车棚，但容易丢东西等管
理问题困扰着在该站换乘的市
民。刘彤介绍，未来五年内，济南

公共自行车出行将成为公交出
行“最后一公里”的主要工具，实
现公共自行车与公交车的“无缝
对接”，存车问题将迎刃而解。

公共自行车还将成为市民
短距离出行的主要交通工具，同
时使外来游客骑着自行车逛济
南变成现实。

关键词 公共自行车

“最后一公里”不再是难题
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成为“公交

都 市 ”固 然 可

喜，但要真正让

市民喜欢公交、

多坐公交，济南

还有很多事要

做。据了解，济

南将从打造BRT

路网、推广公共

自行车等四方

面入手，以达到

“公交都市”要

求。
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