
城事

2012年11月15日 星期四 编辑：鲁超国 组版：洛菁C16 今日济南

学生错时放学 家长马路执勤
胜利大街小学治堵举措，使1300辆接送孩子车辆早晚高峰不再扎堆
本报记者 董钊

学校门口

家长执勤
14日早上7点半，省城

主干道上的车流渐趋增多，
在胜利大街小学门口更是
如此。市民翟先生早早来到
学校门口，看到汽车里有孩
子走出，就领着他们穿过马
路，走到马路对面的学校，
目送孩子进入校园。

翟先生这样做已有时
日，他的孩子也已从这所小
学毕业升入中学，但他还是
学校家长委员会成员。在这
个学校门口，每天接送孩子
的早晚高峰，总有八位家长
来到学校门口的马路两侧，
将孩子们挨个从汽车里接
出，送到老师身边。

“之前的时候，学生们
过 马 路 完 全 不 是 这 个 样
子。”在附近居住的王立虎
这样回忆，孩子们在下车
后，一般都是自行过马路，
甚至有孩子在马路上打闹，
安全隐患因此产生。前来接
送孩子的车辆更是占据了
道路的大部分空间，有些家

长将车停在机动车道上，下
车帮孩子整理衣服，收拾书
包，通行受阻现象较为普
遍。

1300辆车

不再扎堆
每天早晚高峰期，涌入

这条马路的车辆数以千计。
据学校副校长汤丽萍介绍，
该校有2000多名学生，一多
半都是家长用私家车接送。

这里的交通拥堵整治
从今年6月开始，市中交警
大队对胜利大街路面上的
标志标线重新进行了规划。
其中在经八路至经九路路
段，在非机动车道和机动车
道之间设置了高约1米的新
型护栏，路东侧的护栏是分
段设置的，中间有几个小开
口，方便行人进出，并且重
新规划了两条非机动车道。

其中最引人注目的，还
是学校门口地面上大大的
黄色网状线，在这块区域，
车辆必须即停即走。保证车
辆迅速离开的办法，就是孩
子可以在下车后第一时间

找到执勤的家长，由他们统
一领着穿过马路。

错时放学

分解交通压力
学校还实行错时放学

的办法，按年级从低到高依
次放学。“来接孩子的车辆，
接送对象多半是低年级的
学生。”汤丽萍说，在错时放
学办法实施后，晚高峰的拥
堵现象也得到一定程度的
缓解。

从家长在马路上执勤，
再到重新规划斑马线等道路
标志标线，以及错时放学办
法实施，在解决胜利大街小
学拥堵的问题上，家长、学校
以及交警部门三者共同参
与，目前已经效果显现。“治

理这个学校周边拥堵的办法
在经过摸索后，可以在将来
为其他类似地段的缓堵提供
借鉴。同时，我们也认识到，
缓堵不是凭借任何单方面力
量就能解决的问题。”市中交
警大队副大队长杜献忠说。

本报 1 1月 1 4日讯 (记
者 常学艺 赵伟 ) 近
日，济南一市民反映，在
洪楼南路上有一处公共停
车位，有人却用铁链锁住
不让停放。

13日上午10时许，记者
来到洪楼南路44—1号楼门
前看到，确实有阻止车辆通
行的铁栏，共五根，其中三
根并列在一家纺超市的门
前，另外两根中间连接一根
铁锁链。家纺超市的工作人
员告诉记者，因为她们的店
铺经常被一些私家车堵住
门口，因此才安了三根铁
栏，但并不阻碍车辆通行。
另外两根带有铁链的是旁
边的棋牌室所安装。

“这里根本就不是公共

停车位，这片区域我们单位
每个月都会缴纳物业管理
费和卫生费，所以我们拥有
使用权。”棋牌室一工作人
员说，他们的顾客来此消费
一般都开着车，如果停车位
都被私家车占用，顾客难以
停车，生意会受很大影响。

“我们也想了很多办法以解
决这种情况，用过小型的车
锁但都被损坏了，后来没办
法才弄的锁链。”

在附近执勤的一交警
告诉记者，44—1号楼前的
那个地方并没有划线，且位
于马路之上，也就表示并不
是公共的停车位，假如大量
私家车停入必定会引起商
家的不满，商家选择这种措
施也情有可原。

商家担心影响生意
铁链锁住门口车位

如今的胜利大街小学周边的路段，已经没有了

半年前拥挤不堪的情形。在标志标线重新规划的情

况下，每天有八名家长负责执勤，家委会的作用因此

显现，这种成功的模式也成为济南市治理拥堵交通

的样本。

经十路从燕山立交桥
至八一立交桥路段经过系
列治堵措施，吸引消化了周
边主干道车流。据统计，10
月份与9月份相比，每天早7
点到晚7点，经十路车流量
增加了18625辆。

通过交警部门近三个
月对经十路不间断的流量
调查发现，伴随经十路改造
后的畅通，该路段的交通流
量也在迅速增大。据统计，
11月份、10月份与9月份同
期相比流量大幅度增长，其
中10月份与9月份相比，早7
点到晚7点流量增加了18625
辆，同比增加了39%。而11月
份与10月份的流量相当。

分析原因，经十舜耕路
口和经十山大路口是制约
经十路中段(燕山立交至八
一立交)通行能力的最重
要的两个瓶颈路口，这两
个路口在 1 0月初进行了
渠化改造，且该路段的信
号配时按照“时空匹配”
的原则进行了优化调整，
路段通行能力大增吸引了
大量的车流。

同时，潮汐现象越来越
不明显。在交通早高峰9月
份、10月份、11月份的潮汐
车辆差分别为1094辆、833
辆和588辆，潮汐车辆数字
呈现逐渐递减趋势。

相比之下，与之相邻的

旅游路、泺源大街和经七路
交通流量却出现了相对减
少的现象。

在此次经十路的交通
改造工作中，交警部门先后
对八个路口进行了交通组
织优化，包括山大路南头、
环山路口、山师东路口、历
山路南头、千佛山路口、舜
耕路口、民生大街路口及纬
一路口等。这些路口的改造
基本实现了寸土必争，分秒
必夺。经十路的信号配时对
路口的“时空挖潜”达到了
极致，全国首创就有两个：
一是“逆向可变车道”的信
号控制，二是信号控制两级
诱导，诱导屏与信号控制联

动。
“这三个月的数字证明

了经十路改造以后，由于道
路出现了畅通，致使大量的
车辆被吸引到了该路段上
来，虽然相邻道路的交通压
力得到了缓解，但是却出现
了城市交通流分配不平衡
的现象。有很多驾驶人本来
是想通过选择经十路快速
到达目的地的，但是却事与
愿违。”济南市公安局交警支
队政委曹凤阳提醒，虽然经
十路的治堵效果明显，但希
望市民不要扎堆，合理规划
出行路线。

通讯员 杨厚福
本报记者 董钊

经十路车辆白天比以前多了近两万
改造后吸引消化了大量相邻主干道车流量

学生在执勤家长的带领下穿过马路。本报记者 董钊 摄
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