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重点

每年21万起道路

交通事故，6万余人死

亡……中国疾控中心

伤害防控室的监测数

据显示，在各类伤害

死因中道路交通伤害

已经成为我国人群第

一位伤害死因。相关

法院数据显示，目前

机动车交通事故责任

纠纷案件增长迅速，

已成为受理数量最多

的民事侵权纠纷案

件。

道路交通事故的

三大推手包括：小节

致命、路权失衡、管理

滞后。2日是首个全国

交通安全日，如何构

筑安全的交通系统，

已经成为全社会不得

不面对的严峻课题。

每天2. 6人死于闯红灯
道路交通伤害已成“头号杀手”,魔鬼都在细节中

车祸发生瞬间

7个0 . 1秒
据交通安全测试，不系安

全带、没有气囊车辆发生激烈
碰撞后：

第一个0 . 1秒，汽车前保险
杠和“前脸”会被撞毁；第二个
0 . 1秒，虽然汽车大架已经停下
来，但汽车的其他部件仍然在以
每小时88公里的速度前行，这时
司机出于本能伸直双腿支撑，双
腿会在膝关节处断裂；第三个
0 .1秒，方向盘开始破碎，且方向
盘轴已接触到驾驶员的胸腔；第
四个0 .1秒，汽车前轮损毁，车体
开始肢解；第五个0 .1秒时，司机
的躯体被方向盘轴刺穿，肺部开
始出血；第六个0 .1秒，冲击来得
更加剧烈，汽车大架挤压成原来
的一半大小，驾驶员的头撞上了
挡风玻璃；第七个0 .1秒，方向盘
轴、车门断裂后挤压着司机，但
这已经不会再对司机造成任何
痛苦——— 因为司机已经死亡。

别让孩子

坐在副驾驶座上

有不少人认为，乘车时让
儿童坐在副驾驶位置上，再系
上安全带即可确保安全。民警
告诉记者，如果发生交通事故
时，汽车内气囊打开时产生的
冲击力相当于一位拳击高手
的重重一击，你忍心让孩子承
受这一击吗？

据交通安全测试，当交通
事故发生时，汽车内气囊打开
时的速度约300公里/小时。气
囊爆开瞬间冲击力可高达几
百公斤，西瓜可以被击得粉粹。
一名空手道高手一拳的力量可
达370公斤，跆拳道高手一拳的
力量可达416公斤，如果是拳击
高手，一拳的力量达450多公斤，
你舍得让你的孩子承受武术高
手的重重一击吗？

冬季驾车

别超两小时

据新华社12月2日专电
山西省公安厅交警总队负责
交通安全的民警针对冬季气
候、道路特点，提醒驾驶员应
注意的一些事项。

冬季气温低，车内温度升
高易导致驾驶员打瞌睡，应注
意劳逸结合，保持充足的睡
眠，尽量夜间不出车或少出
车。如长途行驶途中，最好有
两个驾驶员轮流驾驶，驾驶时
间不要超过两小时，如出现头
晕、眼花、嗜睡等身体不适现
象，应马上休息，待症状消除
后再驾车上路。

“见缝插针、乱穿马路”的行人、“随意变道、鲜
有礼让”的司机，这是当前国内很多城市交通现状
的真实写照。

公安部交管局的统计显示，近年来，80%以上
道路交通事故因交通违法导致，其中超过两成的违
法行为是闯红灯、不按车道通行、违反禁令标志等

“小节”。“小节致命”触目惊心：1至10月份，全国因
闯红灯肇事造成死亡798人；因违反道路标志线肇
事造成死亡26154人；因机动车未礼让行人肇事造
成429人死亡；因违法占用应急车道肇事造成161
人死亡。平均每天2 . 6人死于“闯灯”、86人死于“越
线”、1 . 4人死于“不让”、0 . 5人死于“强占”。

另据位于北京的海淀法院数据显示，目前机动
车交通事故责任纠纷案件增长迅速，已成为受理数
量最多的民事侵权纠纷案件。同时非机动车负全责
或部分责任的交通事故案件也有所增加，约占所有
案件数的三成左右。

“我国从自行车王国向汽车王国骤然转变，虽
然技能转变过来了，但汽车观念和文化却没有建
立。”长期研究交通安全的东南大学交通学院刘攀
教授认为。清华大学法学院余凌云教授指出，交通
安全的魔鬼都在细节中，看起来是小事，又都是人
命关天的大事。

■小节致命

前十月违反标志线致死2.6万人

公安部交管局相关负责人表示，一些城市缺
乏科学规划，道路建设滞后，公交分担率低，道
路、停车供需矛盾突出。“城市规划设计不合理是
造成交通秩序混乱的重要原因。”余凌云说。一些
环线、立交桥进出口设计不合理，标识不明确等
问题也饱受诟病，被认为是影响交通安全的“隐
形杀手”。

道路规划只有更科学，才能更安全。刘攀表示，
目前我国道路资源日益稀缺，行人与车争抢路权的
矛盾加剧，如何平衡，考验管理者的智慧。从各地实
践来看，交通管理者往往更多考虑机动车的路权，
行人和非机动车经常处于弱势。

不安全的路在农村更为突出。数据显示，由于
道路标准低、安全设施不全等原因，2003年以来，
一次性死亡10人以上的重特大交通事故超过半数
发生在农村公路。

■路权失衡

管理者更多考虑机动车路权

■管理滞后

需打通城市道路“微循环”

国家车辆驾驶安全工程技术研究中心主任金
会庆教授指出，虽然近年来各地交管部门应对交通
安全投入很大，招数层出不穷，但仍然存在诸多问
题，关键在于缺乏科学的管理理念和手段。

比如目前对驾驶人管理应该区分普通驾驶人、
职业驾驶人等实行分类重点管控。解决车路矛盾，
在拓宽道路架设立体交通的同时，更应注重现有道
路资源的盘活，地下通道、过街天桥的密度是否合
理，信号灯长度是否超过交通流量要求，立交桥和
环路上下出口距离是否合适等，只有打通城市道路
的“微循环”，才能真正保障交通安全顺畅。

余凌云说，香港的人口密集程度和私家车拥有
率超过很多内地一线城市，交通环境却好得多。原
因是上下班搭乘公交成为多数人的选择。

受访的多位专家和管理人士指出，解决交通问题
不能头痛医头、脚痛医脚，要从根本上解决城市定位不
清、政策短视的问题。只有搞清楚城市发展方向，规划
才能有长远眼光，交通安全政策才能保持稳定。

■呼吁文明

多等一秒，晚走一步

据统计，截至今年10月，我国机动车保有量为2.38
亿辆，机动车驾驶人2.56亿人。近五年来，中国每年平
均新增机动车1600多万辆，新增驾驶人2000多万人。

退一步好难，多等一秒更难。首个“全国交通安
全日”贵在唤起全社会对交通安全的参与意识和责
任意识，扭转“中国式过马路”等不文明、不守法、不
安全的交通乱象，尽快使“中国式”成为文明交通的
代言词。

遵守交通道德应是人让车、车让人、车让车的
和谐相处。这就需要国家有关部门合理规划道路，
制定更为人性化的交通法规；交管执法部门加强交
通文明宣传，严格执法，规范人车秩序。

▲“小节致命”，平均每天因越线致死者就有86人。

▲在造成交通秩序混乱原因的调查中，59%
被调查者认为是人车争抢。

▲2012年前十月，因违反道路标志线所造
成的死亡人数巨大。

▲安全带和气囊共同使用有效保护率为65%。

触目惊心的数字
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格容易忽视的常识

截至目前，我国道交法对于
适龄儿童坐乘用车没有做出硬
性规定。从汽车发达国家的交通
法规看，从汽车产业进行的大量
模拟实验和交通事故分析来看，
适龄儿童乘车应结合年龄、体
重、身高的具体情况科学使用婴
儿提篮、儿童安全坐椅或儿童增
高垫等安全约束装置。

格法规不足

适龄儿童乘车

无细则规定

本版稿件综合新华社、《北
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