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济南还有三座德式火车站房老建筑
分别是已弃用的黄台、张夏、万德火车站
本报记者 任志方 实习生 李鑫

本报有关济南老火车站的系
列报道见报后，引起广泛关注。6

日，曾在济南老火车站工作多年
的“老铁路”鲁申先生向本报提供
了老火车站拆迁时的图片，其中
一张记录了老火车站一号站台人
行天桥被砸下第一锤的景象，给
人们留下了深重的烙印。

鲁申在济南列车段工作了整
整15年。这些年，他的镜头中总是
有老火车站的身影。在他的电脑
中，存放着一批关于济南火车站
以及济南铁路发展的照片。

在一张图片上，老火车站门
前广场上满满当当都是旅客，人
们有的在排队，有的坐在地上，有
的累了甚至直接躺了下去。画面
中，两个时髦的年轻人戴着墨镜，
是那个年代里不折不扣的“潮人”。
鲁申说，这是自己的同事宿燕在上
世纪80年代拍摄的春运场景。他回
忆说，当年人多的时候，要由工作
人员引导乘客排队，从车站门口排
到经一路，再向东引到天桥再拐回
来，一路要弯好几个弯。

一张亮黄色的照片上，光亮映
射着八个人影，鲁申说，这是上世纪
80年代中期几个部队战士来给火车
站打扫卫生，这张照片上的位置是
售票处外窗。“当时的玻璃是彩色
的，里面有金属丝，很好看。”

最沉重的一张是1992年7月1

日拍摄的，那天早晨一上班，工人
们来到站房，一位工人在一站台
人行天桥砸下了老车站拆除第一
锤，这一锤也给许许多多济南人
留下了不可抹去的伤痛。

当年第一锤 烙印很深重
一位老铁路手中的老站影像
本报记者 马云云 董从哲

本报12月6日讯(记者
董从哲 马云云) “没

有想到济南的档案馆这么
好，保存手段这么先进，比
我们德国的馆藏条件好多
了。”6日下午，济南市档案
馆迎来到此拜访的西维亚
夫妇。捐赠一批珍贵的老
火车站文物照片后，两人
参观完设施先进的展馆，
对这里的环境赞不绝口。

6日下午，西维亚夫
妇来到济南市档案馆，将
三十余幅有关济南老火车

站的老照片捐赠给该馆。
这些珍贵的照片，是西维
亚在寻找图纸过程中，在
德国慕尼黑博物馆等收藏
的济南老火车站文物照
片，都是以前从未见诸报
道的。济南市档案局局长
王玉玲介绍完档案馆的情
况后，向他们颁发了捐赠
证书，还赠送了丝绸丝巾、
锦缎济南风景画等礼品，
这些济南和中国特色的礼
品，让西维亚夫妇感动不
已。据档案馆负责人透露，

该馆将加强境外关于济南
城市记忆的历史资料的收
集，力争建立起门类齐全
载体多样的境外“济南记
忆”资料库。

捐赠活动结束后，西
维亚一行返回山东建筑大
学，来到位于该校图书馆
的齐鲁建筑文化中心做
客。在这里，西维亚夫妇表
达了对山东建筑大学和姜
波等人的感谢，“通过你
们，济南给我们留下了那
么深的美好印象，谢谢！”

境外“济南记忆”落档
西维亚向济南档案馆捐赠珍贵照片

济南老火车站要复建的消息引起了不少市民的关注。除了这座已经失去的老建筑外，济南境内的铁路线上还

有哪些老站房？近日，记者前往黄台火车站和位于长清的万德站进行了探访。

同样位于胶济线上，黄台
火车站和济南老火车站相比
幸运多了。黄台车站初始称为
东关车站，也称为济南东站
(TSINANFU—DST，德文)，
但人们还是习惯称它为黄台
站。

黄台火车站位于山大路
最北头，站前为黄台南路，是
济南及胶济铁路全线唯一保
存下来的原有车站，有着重要
的历史和文物价值，许多反映
上个世纪初历史事件的电影
就是以黄台车站作为外景地
的。

12月6日，记者来到这里

时，车站的大铁门紧锁着。在
经过一位工作人员允许后，记
者得以进到院子里。

在此工作的滕先生告诉
记者，原来的候车厅三开间，
东面一间为售票室和票库，其
余两间为候车厅。

“旅客来了以后，从南面
经过高台阶进入候车厅，然后
向北到站台上车。出口是一个
突出的石门廊，门廊的四个方
向均开洞，人流疏散便捷。

在车站的南门，挂着一块
铜牌，上面写着“山东省省级
历史优秀建筑，黄台火车站”。

“车站在四年前大修过一

次，因为房子老化漏雨就把上
面的瓦换了。烟囱也是重修的，
墙面也重新做了一边，以前是水
泥墙，后来刷了涂料。”滕先生告
诉记者，现在站房已经基本停用
了，只有一层还有人在办公，二
层很长时间不用了。

此外，在老站房东侧，还
有一座二层的办公楼也是德
国老建筑，现在是车站派出所
办公地。

山东建筑大学教授张润
武先生在《图说济南老建筑》
中说，黄台车站建于1905年。
以朝向铁路的北面为主要立
面，西部办公楼为三个开间，

开矩形门窗，扁平的窗楣；东
部的候车厅镶着粗石边框的
大半圆拱形门窗。碎石墙基，
水泥拉毛的墙面，墙的拐角用
粗石做隅石样予以加固。屋顶
初建时为四坡传统小灰瓦屋
面，屋顶上的吻兽花脊与济南
当地的民居做法相同。

由候车厅到北站台去的
高大的石门廊是建筑立面的
装饰重点。下面是向两侧逐渐
蹬开的粗石扶壁夹着半圆券
的石拱门洞，上面是一高二低
的三个山墙面小尖塔，挺拔向
上，造型古朴，健壮而有力，颇
有中世纪德国古城堡的感觉。

从济南出发，出了二环南
路约40分钟就到了长清区万
德镇。从万德镇万武路向东
走，过了津浦铁路桥洞，然后
向南拐入一条小路，再走不到
200米的距离就到了津浦铁路
东侧。从这里隔着铁路的护
栏，可以清楚地观察到津浦铁
路线西侧站台上的老站房。

老站房以东立面为正面，
平面呈长方形，上覆双坡瓦屋
面，前墙上嵌以宽大的拱形高
窗，传递给旅客一种笃实、稳重
的良好感觉。万德镇文化站提供
的资料表明：根据站房建筑用材
和风格，联系津浦铁路为上世纪
初期德国人始建，老站房当为上

世纪初期的德式建筑。
隔着铁路护栏，记者和里

面的工作人员赵先生聊了起
来。他告诉记者，这座老建筑
也是德国人修建的，已经有百
年左右的历史。“原来是两座
紧靠着的站房，后来北边的站
房被拆掉了，只剩下了南边的
房子。”在万德火车站停止使
用之前，老站房主要作为售票
和候车使用，北侧为候车处，
南侧为售票处。

“现在站房已经不用了，
里面主要堆放着一些物资，办
公人员都到北面新建的二层
楼房了。”赵先生告诉记者，万
德火车站停运至少也有十年

以上的时间了，但在客货列车
混跑的年代，这里可是一座重
要的避让周转和农副产品、沙
石建材等装卸的车站。

万德镇宣传办、文化站主
任崔燕告诉记者：“老站房现
在已经被第三次全国文物普
查列为登记文物。”

除了黄台和万德的火车
站老站房，在长清张夏镇也有
一座老站房。张夏火车站始建
于1911年，德国建造，到目前为
止已上百年。火车站目前已经
停用，在车站东面有一座早已
废弃的德国水塔，为张夏火车
站增色不少。(来自网友博客

“黄老汉的自留地”)

据网友“铁路老高”提供
的资料：张夏站在上世纪八十
年代前，是济南南下泰安线路
中的重要中间站点。那时的蒸

汽火车头从济南出发，一过白
马山站就要开始冲坡，炒米店
区间是千分之十一的大坡道，
号称津浦线上的“屋脊”，货物
列车都是双机车牵引，行车爬
坡速度很慢，机车锅炉烧到最
旺，耗煤耗水极大，列车爬到
张夏站线路坡度放缓，机车头
后挂水柜的水也消耗差不多
了，必须在张夏站补充给水。
张夏站的水塔，就是蒸汽机车
时代生产方式的产物，承载着
那个时期几代铁路机车工人

的辛苦与汗水。随着机车动力
的加大和内燃、电力机车的更
新换代，张夏站的补水功能也

被历史淘汰了，水塔也成为一
个历史的符号，被永久地凝固
在那里了。

本报12月6日讯(记者
董从哲 马云云 ) 6

日，结束了在济南市档案
馆一天的活动后，西维亚
夫妇来到本报编辑部，通过
本报向济南人的热情表示
感谢，“虽然我不懂中文，但
从大家的眼神中，我能感
受到温暖，十分感动。”

“这是写给全济南人
的信”，西维亚说，在 5日

的展览上，她被深深地感
动了，“在现场，很多人拥
上来跟我说话，他们给
我的热情，我从他们的
眼神中能读懂，大家满脸
流露出的是发自内心的微
笑。”

西维亚说，从小她就
是听着中国的故事长大
的。这次来中国之前，西维
亚夫妇还特地读完了莫言

的《檀香刑》德译本。对过
往，西维亚夫妇说，“我们
不能改变历史，但我们能
保留值得保留的东西，比
如老火车站，就是应该从
历史中走出来的东西。”

他们同时对本报在这
次活动中所做的努力表示
感谢，希望通过大家的共
同努力尽早实现济南老火
车站的复建。

西维亚夫妇来到本报编辑部，通过本报向济南人表达谢意：

“我感受到你们的温暖”

黄台老站房： 一楼还有人办公，二层已经停用

万德老站房： 拆了一半，剩下一半是物资仓库

格资料链接 张夏火车站站房

5日，在山东建筑
大学，山东摄影家荆
强，将自己二十年前
拍摄的济南老火车站
拆除时的照片刻成光
盘送给西维亚。
通讯员 刘桂林 摄

1992年7月1日，济南老火车站砸下拆除第一锤。 鲁申 摄

几名战士在擦老济南火车站售票厅圆窗。
宿燕 摄于1984年

鲁申先生向记者讲述火车站老照片背后的故事。
本报记者 郭建政 摄

6日晚，在本报编辑部，本报记者向西维亚夫妇赠送了本报3D版上海世博会号
外。 本报记者 蓝峰 摄
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黄黄台台火火车车站站的的北北站站台台高高大大的的石石门门廊廊。。本本报报记记者者 任任志志方方 摄摄
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