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今日潍坊

2012，车市如此跌宕起伏
豪车卖出“白菜价”

降价是车市中耳熟能详的一个词

汇 ,受多重因素影响 ,今年的豪车市场迎

来了降价的主旋律 ,十万八万的优惠在

豪车市场显然已经不好意思拿出手了 ,

动辄十几二十万甚至三十多万的跳水幅

度 ,让很多消费者对豪车提起了浓厚的

兴趣。今年豪车价格战的参与品牌之多、

降价幅度之大,让很多人意想不到。

今年年初 ,奔驰、宝马、奥迪、路

虎等豪华品牌拿出巨幅让利 ,共同掀起

了豪车齐降价的热潮 ,顿时间豪华车市

场硝烟弥漫。接近年末 ,部分豪车经销

商为了快速回笼资金 ,更是加大促销力

度。截至目前,降价风波仍未停息。

引发豪车狂降价的原因在于豪华品

牌在国内市场加速扩张 ,诸多车企欲抢

占更多市场份额 ,随之导入更多产品 ,间

接引发降价潮。另外 ,豪华车经销商库

存压力大 ,为了快速回笼资金 ,只能利用

降价优惠等手段。

孙先生今年3月份看好了一款25万

元左右的中高级车型 ,一次偶然的机会

他在宝马4S店看到了正在搞促销的宝马
3系 ,几万元的优惠过后 ,一部宝马3系的

总价与先前看好的车型只相差两万多

元 ,为此 ,孙先生购买了这部老款宝马3

系。孙先生表示 ,尽管一些巨幅让利的

豪车与其他中高级车型在落地后的总价

相差不多 ,但豪车在日后维修保养上还

是高出不少。他建议 ,消费者在面对豪

华车降价潮时还需冷静 ,要考虑到日后

维护费用。

买车越来越“难”

买车越来越“难” ,这个“难”指
的并不是是经济因素 ,毕竟车价总体来
说逐年走低 ,对广大工薪阶层来说买车
再也不是一个遥远的梦。但居住在北上
广等一线城市的消费者想轻松成为有车
族却并不容易 ,这是由于政府出台的限
购政策。

继上海、北京、贵阳出台汽车限购
令之后 ,今年 ,广州也发布了汽车限购措
施。虽然这四地限购的方式不太相同 ,

但目的均是控制机动车增长 ,减缓交通
拥堵状况。据了解 ,目前深圳、杭州、

成都、重庆等十几个城市也在议论相关
限购限行规定 ,从此看来汽车限购有扩
大之势。

记者的一位朋友唐先生目前在北京
工作,他向记者说,在工作生活之余,“摇
号”就成了他最关注的事情。他最近想
买一辆12万元左右的小车代步 ,虽然车
价对他来说并没有太大负担 ,但半年来
他一直没有中签的机会。唐先生还说 ,

他身边很多朋友和同事都在摇号 ,即使
近期没有买车的打算 ,大家也在乐此不
疲的摇号。

有业内人士表示 ,用汽车限购等措
施来治理城市交通拥堵在短期内会有一
定作用 ,但这种方式并不能治其根本 ,限
购等措施只能暂时抑制消费需求 ,但市
场的消费需求却在持续积累 ,并且往后
推延。因此 ,更加有效的方法是通过完
善出行道路的改建工作、大力发展公共
交通等方法来缓解城市交通拥堵。

汽车召回有法可依

我们即将要与从2004年起实行的
《缺陷汽车产品召回管理规定》挥手告
别 ,明年起将迎来已经出台的《缺陷汽
车产品召回管理条例》,至此,历时8年,汽
车召回制度终于由“规定”升级为法律
条例。

今年10月30日,国务院公布了《缺陷
汽车产品召回管理条例》,并于明年1月
1日起施行。值得关注的是,针对生产者
召回缺陷汽车产品存在的违法行为 ,条
例设定了法律责任 ,在提高罚款额度的
同时 ,增加了吊销行政许可等处罚措
施。特别是针对生产者未停止生产、销
售或者进口缺陷汽车产品 ,隐瞒缺陷情
况 ,拒不召回等严重违法行为 ,条例规定
对生产者处以缺陷汽车产品货值金额
1%以上10%以下的罚款；有违法所得的,

并处没收违法所得；情节严重的 ,由许
可机关吊销有关许可。

相比于2004年发布的《缺陷汽车产
品召回管理规定》 ,此次通过的《缺陷
汽车产品召回管理条例》将部门规章上
升为行政法规 ,条例中针对生产者召回
缺陷汽车产品存在的违法行为 ,设定了
法律责任 ,在提高罚款额度的同时 ,增加
吊销行政许可等处罚措施。

总而言之,《缺陷汽车产品召回管理
条例》的出台是汽车市场快速发展后的
必然产物 ,既可以让消费者权益得到进
一步保证 ,也可以用此条例加强对车企
的监管,让车企更积极处理缺陷产品。

库存压力亟待调整

库存压力大是今年汽车经销商普遍
反映的问题 ,这不仅出现在自主品牌 ,包
括合资品牌以及进口品牌经销商均在高
库存背景下“挣扎”。

2012年 ,面临着需求下降、扩网提
速、库存积压等极其不利的复杂环境 ,

我国汽车流通业正在经历着一场大考。
根据中国汽车流通协会发布的数据显
示 ,10月 ,全国车市经销商综合库存系数
为1 . 54,进一步上升。今年以来,经销商生
存状况进一步下滑 ,调查显示，平均库
存超过1 . 5个月的经销商经销店超过85%,

绝大多数经销商都面临高库存的问题。
按照国际汽车行业的惯例 ,如果库

存在0 . 8-1 . 2个月 ,说明库存处在合理范
围；库存大于1 . 5个月,反映库存过高,危
险信号出现。而当下高库存压力源于多
方面因素导致。首先 ,今年中国汽车市
场增速放缓 ,但诸多车企对于市场过于
乐观 ,制定过高销量目标、扩大产能使
得库存量增加 ,进而加大对经销商供货
量；其次 ,为了转嫁欧洲车市压力 ,跨国
车企加大在华销量任务 ,进一步导致经
销商库存增加。

业内人士认为 ,车企应该对车市走
势合理预估 ,根据实际情况制定产销目
标,对于库存量较大的经销商适当给予支

持；同时,经销商方面,要加快自身业务结
构的调整和优化,通过开展二手车置换、
融资服务等提升抗风险能力、盈利能力。

60亿支持节能补贴

5月16日,国务院常务会议讨论通过
《国家基本公共服务体系“十二五”规
划》 ,决定安排60亿元支持推广1 . 6升及
以下排量节能汽车。此次补贴政策被认
为是2010年国家安排120亿元专项补贴
资金的延续 ,即凡是购买国家三部委推
出的“节能产品惠民工程”节能汽
车推广目录上的节能汽车(排
量1 . 6升及以下,百公里油
耗低于6 . 3升 ) ,都能
得到3000元/辆
的补贴。
按 照

这个标准,
60亿元资金可以补贴

200万辆车。
节能补贴政策的出台似乎并没有给

全年低迷的车市带来过多波动。很多汽
车厂家表示 ,此次的政策补贴力度相对
有限 ,毕竟目前汽车行业的形势已经不
同于当年。如今在小排量汽车市场 ,经
销商动辄几千元甚至上万元的优惠让利
幅度已经让消费者的心理价位放得更
低,3000元的补贴力度很难达到刺激消费
者下决心购买的预期效果。

但多数消费者均表示,虽然3000元的
补贴对购车决策影响并不大 ,但政策的
指导意义更加明显。消费者可以很清晰
的了解到哪些车型更省油、更环保 ,这
对今后的用车提供了很强的指导性。由
此可见 ,此次国家出台的60亿元汽车节
能补贴政策似乎更具有风向标意义 ,突
出地体现在鼓励汽车企业走节能减排的
技术革新道路 ,培养消费者节能环保意

识等,实际提振车市的效
果实在有限。

合资车企忙扩产

今年诸多合资车企忙
得 不
亦 乐
乎 , 它
们不仅是
推 出

更 多 具
有竞争力的

产品 ,还热
火朝天地开展

着扩能竞赛 ,众多合资车企的新工厂在
全国各地纷纷启动。尽管今年国内车市
增速放缓 ,但相比欧洲、日本等国家 ,中
国汽车市场仍有巨大潜力 ,诸多车企需
要提前对产能进行布局 ,以便于支撑其
长远销量目标。因此 ,也就出现了今年
合资车企“圈地”热现象。

不过 ,合资车企扩产背后也不禁令
人担忧。虽然诸多车企均在中国市场加
速布局 ,但大规模的集中扩产不排除引
发中国汽车市场产能过剩的情况出现。
相关数据显示 ,到2015年 ,中国汽车产能
预计能达到3250万辆(相当于目前全球

汽车年销
量6000万-7000万
辆的一半),而逐渐恢复理
性增长的车市能否消化这些产能,

还有待观望。
然而 ,如果产能过剩 ,那么按照供需

关系判断 ,终端销售市场可能会出现长
期优惠的情况 ,这会极大程度削减车企
和经销商利润。另值得注意的是 ,合资

车企提升产能是为提升已有产品产量 ,

并满足新品的产量 ,且还能覆盖全国市
场 ,这有可能使得合资品牌产品在价格
方面进一步下探 ,这势必会冲击到自主
品牌销量。

本报记者 宋昊阳

回顾2012,车市在继

续回归理性增长之后 ,无

论是车企、经销商还是

消费者 ,对待车市的心态

相比前两年的黄金期都

有了翻天覆地的变化 ,从

年初的豪华车价格大幅

跳水 ,到后来各大车企纷

纷建厂扩充产能 ,无不牵

动着每个消费者的心。

在国内车市 ,政策的导向

性有着举足轻重的作用 ,

节能补贴、一线城市限

购等政策也在左右着消

费者买车的心理。本期

车 行 天 下 将 为 您 盘 点

2012年车市的六大关键

词。
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