
以前少人用，现在成时尚

2010年10月，青州市政府与交
通部门开始“试水”公共自行车，
初期，相关部门只投入了75辆公共
自行车，在主干道上安置了3个站
点，市民对于这一切满含新鲜之
感，但真正办卡骑车的基本没有。

如今，记者在青州的大街小巷
中，随处可以看到骑橙色的公共自
行车的市民。12日，青州范公亭站
点的管理员王璐告诉记者，公共自
行车刚在青州出现时，有不少市民
还是不太习惯，每天前来办卡的市
民少之又少，偶尔有几名前来问询

的市民，也是经常询问“这些自行
车怎么使用”等问题，还有不少市
民抱怨收费偏高，送还不易等问
题。

2012年初，青州投放的公共自
行车已经达到3000辆，站点已经从
主干道上的3个，扩展到了205个。
到了2012年5月份，公共自行车数
量已经达到10000辆，站点达到506

个。
12日，在范公亭站点，一位前

来还自行车的市民王瑞华告诉记
者，他在一家保险公司工作，以前

一直开车上下班，但自从去年家门
口和公司门口都设置了公共自行车
站点之后，他便选择了“出门借
车，到达单位还车”的出门方式，
既绿色环保，每月又节约了500多
块钱的油钱，还锻炼了身体。

采访中，青州交通局城乡公共
交通服务中心副主任刘广来告诉记
者，只有增加车辆和站点数量，让
市民觉得公共自行车的确能够带来
实用性，他们才会接受这一事物。
如今，骑公共自行车出门，已经成
为青州人的一种时尚。

专人调度维修，保证有车可用

在青州开设公共自行
车不久后，一项新的问题
出现了，那就是不少自行
车出现了损坏的情况，部
分市民在想租用自行车
时，却发现很多车辆都无
法使用。

青州市民唐先生告诉
记者，2011年时，他有一
次在泰丰购物广场附近
时，准备在自行车租赁店

租一辆自行车回家，可是
在刷卡机上连续刷了三四
辆自行车，都被提示自行
车锁损坏无法使用。最后
好不容易找到一辆可以使
用的自行车，骑了没多
远，车链子就掉了，这让
唐先生很郁闷。

青州市交通局人员告
诉记者，起初，公共自行
车确实存在着不少车辆损

坏的情况，其中，有些是车
辆维护不到位导致的车辆
损坏，有些是人为损坏
的。针对这一情况，2012

年，青州交通部门专门设
立了凯程公共自行车租赁
管理服务有限公司，公司
共有80多人，专门负责公
共自行车的维修、售卡
等。

此外，记者了解到，
到2012年11月为止，青州
市区各个自行车租赁点都
安装了监控设施。

目前，青州的公共自
行车不仅监控设施齐全、
维修设备到位，而且在部
分街道设立了红色的“自
行车绿色通道”，供骑自
行车的市民通过。并且还
有10多辆专门的自行车调
度车，以供各个站点的车
辆调度使用。

收费很实惠，基本不觉觉贵贵

记者了解到，目前，青州的公
共自行车采取对外租赁的方式，青
州市民凭身份证，在交200元押金
和100元消费充值后就可办理个人
卡。凭个人卡可在各公共自行车租
赁点借、还自行车，借自行车1小
时内免费，超过1小时后每小时收
费1元。而外地游客卡按10元/天收
费，时间不限。

然而，在实际使用中，不少市
民其实并不需要额外缴纳租赁费
用，这也是公共自行车受欢迎的重
要原因之一。

12日，在范公亭站点租车的市
民陈芙女士告诉记者，她家和单位
附近目前都设置了自行车站点，由
于租赁自行车的收费方式是超过1

小时后才收费，而她每天从家附近
的站点租来自行车后，骑到单位附
近的站点再归还，这样用不了20分

钟，因此不用缴纳租车的费用，这
样的租车方式也在他们单位的同事
之间非常流行。

陈芙还告诉记者，其实这样
“免费”的租车方式并不仅限于从
家里到单位的路程，只要是在青州
市区，几乎到哪里都可以用这样的
方式到达，包括商场、银行、餐馆
等，由于现在自行车站点比以前多
了很多，因此借车还车也十分方
便，她去年充值的 1 0 0元自行车
卡，到现在只用了5元左右。

除此之外，青州的公共自行车
还向外地游客开放。负责农夫山泉
青州市场的业务员赵先生为了业务
方便 ,到青州公共自行车中都财富
广场站办了一张游客卡。有了公共
自行车 ,他一天能跑30多个门店。
因为跑的门店比较集中 ,骑自行车
比打的方便 ,还节省费用 ,一天十块

钱就够了。
由于这样近乎免费的租车方

式，公共自行车在青州越来越受到
欢迎。12日，记者从潍坊市交通局
了解到，截至目前，青州共办理公
共自行车卡3 . 2万余张，每天骑行
公共自行车的人数平均达8500人次
以上。

青州交通部门人员介绍，目前
的公共自行车运营收入，还是以政
府投资为主，由于不依靠租赁费用
收入，因此可以最大程度地给市民
优惠的租赁政策，更好地让市民接
受并喜爱公共自行车这一公共交通
工具。

2 0 1 2 年 的 9 月 2 2 日 “ 无 车
日”，青州更是举办了自行车环城
活动。公共自行车，正在逐渐成为
青州人的一种文化。

政府出资，公司运营

记者了解到，凯程公共
自行车租赁管理服务公司
的人工、维修等运营成本，
全部由政府负担，而这些钱
只能占到支出费用的一部
分，公共自行车的系统建设
费用和车辆费用，也给政府
财政带来了不小压力。

2011年，在公共自行车
系统建设上，青州财政拿出
的钱是1000多万元。而在今
年，记者获悉，总采购资金
达到了1700余万元。

青州作为全国百强县
市，2011年地方财政收入达
到21 . 7亿元。但面对如此巨
额投入资金仍感掣肘，有资
料显示，青州一度发动了地
方大量企业进行了捐款，数
额达到数百万元。

青州凯程公共自行车
租赁管理服务有限公司负
责人胡智剑告诉记者，下一
步准备通过站点车棚投放
广告的方式，为后期运营管
理减轻负担，但财政仍需

“拿大头”。记者获悉，今年
青州市政府在《关于加强公
共自行车系统建设管理的
实施意见》中，明确规定
市财政每年列支1000万元
用于公共交通建设，其中
部分资金保障公共自行车
的管理运营、维护更新。

胡智剑给记者算了一
笔账，以每天公共自行车
日均使用8500次，每次骑
行500米计算，一天下来自
行车的骑行距离能够达到
4250公里，几乎能够横贯
中国东西距离，这样省下
的汽油、少排放的汽车废
气量更是可观。

在青州，政府拨款、
公司运营的公共自行车模
式，已经受到广大市民的
认可。目前，公共自行车
的“青州模式”固然还存
在着需要解决的问题，但
是不可否认的是，“青州
模式”已经取得了一定程
度的成功。

本报记者 宋昊阳 通讯员 杜峻 刘广来

2010年，青州“试水”公共自行车，当时只投入了75辆公共自行车，
在主干道上设置了3个站点，市民虽对这一切满含新鲜之感，但真正办卡
骑车的却基本没有。

100辆车、200辆车……青州公共自行车开始迅速增加，站点的数量规
模也在迅速扩大，到2012年底，青州公共自行车总量已达10000辆，站点已
达到506个，监控摄像头、自行车绿色通道、公共自行车管理服务公司等
相关配套设施陆续设立。

如今，出门骑公共自行车在青州已经成为一种时尚，公共自行车的
“青州模式”也发展地越加成熟。

青州公共自行车
越转越顺畅

平平均均每每天天88550000人人次次使使用用；；已已成成为为青青州州的的一一种种文文化化
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今年投放使用的新自行车（资料图）
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