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C05
今日聊城

公交车道常被挤占，几成“公用车道”

城区路段应设公交专用车道
本报记者 刘铭 焦守广

随着聊城市经济快速发展、机
动车的猛增，加之徒骇河滨河大道
的开通，开发区转盘车流量日益增
加，尤其是上下班车流高峰时间，
交通拥堵较为严重，交通事故时有
发生。

据了解，转盘又称环岛，适用
于车流量较小的路口，是为了减少
冲突点而设置的交通设施，车辆按

同一方向行驶，将冲突点转变为交
叉点，以减少交通事故的发生。据
相关部门的一项调查显示，在所有
的道路通行条件中，环岛是疏通能
力最差而且通行效率最低的通行
方式，车辆交叉点较多，而且安全
隐患不少。

政协委员王延志说，开发区
转盘位于全市最繁华的主干道东

昌路上，是开发区连接城区的咽
喉，又是北去高唐、茌平、上济
聊高速路的要塞，交通位置十分
重要。开发区转盘在设立的时
候，这一地区车辆人流都很少，
转盘以其交通养护成本低、美化
城市环境等优点，在最初几年里
发挥了积极作用。

但最近几年，随着众多企业在

开发区落户、人口的增多和经济繁
荣，全市机动车保有量的猛增，此
处的人流、车流较原来大增。“现在
人们在此通行总得小心翼翼，若赶
上雾雪天气，更是感觉如履薄冰。”
因此，王延志建议从长远考虑，将
开发区转盘改造为高架桥，或者将
转盘拆除，设置交通信号灯。

同时，政协委员哈宝泉、吴国

芳也提出，建议把开发区转盘改建
成红绿灯路口。“作为连接城区和
开发区的重要交通枢纽的东昌路
与光岳路的交汇处，五个主方向来
的车，包含着 15 个去向在转盘交
汇，再加上自行车、摩托车、行人
等，很多时候乱成一锅粥，这个转
盘的确已经过时了。”
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开发区转盘应改建高架或设信号灯
五个主方向的车辆交汇于此，交通显混乱

随着城市人口和机动
车辆的不断增加，困扰人
们的交通拥堵亟需解决。
由于交通拥堵，公共交通
不能按时到达，致使上班
职工、上学学生等不能方
便乘用公共交通，转用私
家车、电动车等其他交通
工具，进而增加了交通压
力，进一步造成交通堵塞，
从而影响广大市民的工作
生活。

1 月 7 日上午 11 点，
在柳园路与东昌路交叉口
东侧，由西往东方向路面
拥堵，车辆通行缓慢。黄色
虚线的公交车道上有三辆
私家车停在黄线内，另有
一辆出租车见有乘客招
手，一打轮插进专用车道
上，一辆准备进站的公交
车赶紧躲避，无奈被逼上
旁边的车道停车。

一位公交司机说：“其
他车辆占用公交车道的事
经常有，尤其是出租车，有
的都主动到站牌附近拉
客，有时车辆拥堵的时候
公交车只能绕着站牌走。”

民进聊城市委提交提
案表示，为了方便广大市民
的工作生活，方便人们出
行，减少因公共交通拥堵造
成的不便，减少因交通拥堵
而造成救护车通行受阻延
误病人救治的悲剧发生，建
议在聊城城区部分有条件
的主要交通干道建立公交
专用车道，以供公交车、救
护车、校车以及厂企班车等
车辆通行。

根据聊城实际，公交专
用道可首先实施时段性管
理，例如每天 7 点到 9 点和
16 点到 19 点为公共交通车
辆专用时间，其他时间为公
共交通车辆优先通行时间。
在专用时间内，只准许按规
定线路运营的公共汽车、厂
企班车、校车及救护车通
行，在其他时间内要让公交
车辆优先通行。

救护车因交通拥堵而致病人
死亡的事件，在全国各地时有发
生。2012 年 12 月 10 日，北京的救
护车从现场到医院 3 公里，足足走
了 40 多分钟，导致伤者延误治疗，
最终死亡。当时正值周一晚高峰，
整条马路都被堵得水泄不通，虽然

急救车一直响着警报器，可就是走
不动。

2012 年 12 月 26 日，本报曾报
道聊城城区因交通拥堵，导致救护
车通行受阻现象时有发生。

不少急救车司机会说，除了常
遇到机动车辆抢道、占道外，闹市

区繁华地段交通路口的行人也让
他们很头疼。因为急救车在执行救
人任务时，可以在保证安全的情况
下闯红灯通过，但路口拥堵的行
人、电动车、三轮车却为了快点通
过路口不避让，急救车只能缓慢向
前移动。
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救护车时常被堵，延误病人救治时机

近年来，随着私家车日益增多，城市交通拥堵问题日益凸显。聊城在优先发展城市公共交通、缓解交
通拥堵的方面做了大量工作。然而，公交车道时常被其他车辆和行人挤占，公交车道几乎成了“公用车
道”。民进聊城市委提交提案建议，在城区部分有条件的交通干道设立公交专用道，以供公交车、救护车、
校车以及厂企班车等车辆通行。

在城区公交车道被挤占
现象时有发生。图为：7 日中
午，接送学生放学的车辆直
接停在了公交车道上。

本报记者 邹俊美 摄
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