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运河车市

刚刚刚刚过过去去的的 22 00 11 22，，中中国国汽汽车车业业经经历历了了极极不不平平凡凡的的一一年年：：

从从欧欧债债危危机机发发酵酵波波及及全全球球贸贸易易，，到到中中国国宏宏观观经经济济增增速速放放缓缓；；

从从中中东东局局势势跌跌宕宕起起伏伏，，到到中中日日钓钓鱼鱼岛岛领领土土争争端端，，都都牵牵动动着着中中

国国汽汽车车市市场场发发展展的的神神经经。。经经历历了了去去年年上上半半年年的的停停滞滞和和下下半半年年

恢恢复复增增长长后后，，国国内内外外的的阴阴霾霾仿仿佛佛依依旧旧笼笼罩罩着着中中国国汽汽车车市市场场，，

不不少少业业内内人人士士认认为为，，““微微增增长长””时时代代已已经经来来临临。。

而事实上，中国汽车市场在过
去一年保持了增长势头，全年汽车
销量超过1900万辆，连续四年蝉联
世界第一，成为全球最大更是最重
要的汽车市场。与此同时，我们也
不得不正视汽车保有量已突破亿辆
大关带来的诸多问题。这也意味着
中国汽车业今后依然有不少需要变
革的地方。至少在2013年，我们期
待……

期 待
新交规推动人车和谐

酒驾、醉驾、闯红灯、开车打手
机或疲劳驾驶的驾驶员，与机动车
抢道且凑够一撮就闯红灯的行人，
曾是中国道路上随处可见的景象，
一些人“常常”侥幸没事。如果出事，
则是惨剧发生的当事人，两家甚至

数家人就此幸福破裂，阴阳永隔。生
命在钢铁面前如此脆弱，有人声讨
汽车，因为驾驭它的主人打破了社
会和谐。

没有规矩不能成方圆，新交通
法规，令步入汽车社会的中国进一
步完善与汽车相关的制度，同时加
大了对违法的惩处力度和违法成
本。新的一年，期待新交规推动人车
和谐。

期 待
自主品牌核心技术进入爆发期

士别三日，刮目相看。随着近
几年自主品牌研发设计的进步，消
费者开始接受自主品牌汽车。尤其
是在核心技术方面，自主品牌通过
并购和自主研发已取得丰硕成果。
例如：吉利全面搭载拥有自主知识

产权的6AT变速器；比亚迪电子技
术汽车化；上汽第二代Ivoka车载系
统面世；奇瑞CVT的列装……期待
自主品牌核心技术进入爆发期。

期 待
豪车消费日趋理性

2012年，进口乘用车突破百万辆
大关，在这斐然的成绩面前，折射着
一个汽车消费大国对大排量、大体
积和高价格的追捧。

有数据显示，我国能源对外依
存度已接近60%，其中汽车消耗占
到绝大部分；另一方面，大型豪华
车也挤占了更多的道路和停车资
源，同时，部分素质不高的消费者
还利用豪华车炫富、飙车，激化了
社会矛盾。2013年，期待豪车消费
更加理性。

期 待
新能源车取得突破

对日益紧张的能源需求而言，
要么节约能源鼓励重量更轻、排量
更小的微型车，要么大力发展新能
源汽车，包括插电式混合动力车或
电动车。我国向来重视新能源汽车
发展，出台过多部相关的鼓励政策
和规定。但由于急于求成和“弯道超
车”的心态作祟，新能源汽车的研发
和推广进展缓慢。

不过，在国家和地方大力推广
的背景下，多款新能源车和扶持政
策细节出台；同时，政府部门和相关
机构开始带头购买新能源车，并推
广商业化运营，比亚迪推出的“公交
电动化”也已开始大规模布局。期待
2013年新能源汽车发展取得突破。

期 待
出口重在技术和品牌

去年我国汽车出口首次超过
100万辆，但仔细观察不难发现，自
主品牌出口车型和策略与过去的家
电产品有相似之处，凭借性价比或
在同一地区打价格战来争夺市场。
当竞争者较少时，大家日子还过得
去，可目前越来越多自主品牌把目
光放到海外，其中还有合资企业。

因此，在出口对自主品牌越来
越重要的当下，怎样告别价格战，
摒弃“伤敌一千自损八百”的做
法。在新的一年里，期待自主品牌
出口的不只是产品，还有品牌，包
括其服务和金融的售后体系。如此
坚持下去，中国才能拥有自己的
“通用”。
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