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重点

省城历山路BRT护栏拟全拆
历山路交通优化改造措施征求市民意见

本报济南2月18日讯 (记者
董钊)作为济南市“四纵四横”八条
主干道之一，省城历山路一直承担
着较大的交通压力。近日，济南交
警决定对历山路实施优化改造，并
就方案征求社会意见。

历山路BRT的开通运行对吸
引客流，解决市民方便出行意义重
大。然而，历山路近年来拥堵状况

与日俱增。
据交警部门介绍，随着机动车

保有量的快速增长，道路沿线两侧
用地开发的加剧，其交通需求逐渐
增大，经常呈现交通拥堵状态，尤
其是节假日，历下大润发和家乐福
超市周边更为严重，现行的交通组
织已不能适应当前交通需求。

为缓解历山路及周边路口

路段的交通压力，根据交通运行
特点，并结合道路及周边路网实
际，拟实施以下交通优化改造措
施。

在方案中，较为引人注目的是
历山路全段BRT护栏拟拆除以及
两侧禁停举措。早在去年4月，历
山路南段BRT护栏已经试点拆
除，此次全拆方案将借鉴历山路南

段模式。另外，和经十路等主干路
一样，历山路两侧也将全面禁止停
车。针对历山路堵点之一的家乐福
超市门口，这个路口也将封闭，以
改变人车混行的现状。

济南交警有关负责人表示，
历山路整体改造将本着一个“各
行其道”的基本理念，既要保证
行人和非机动车的道路通行权，

也要保证公交车和其他社会车
辆的通行权，进一步倡导绿色通
行和低碳出行。在方案公布之
初，济南交警就该方案广泛征求
社会各界的意见和建议，市民可
拨打电话85082290反映。

据了解，目前济南共有BRT
线路6条，历山路BRT在2006年
通车。

马路两侧全线禁停

路口增设

专用左转车道
本报记者 董钊

通讯员 杨厚福

在拟对BRT护栏进行拆除的
同时，济南交警又推出三类举措，
在马路两侧实行全线禁停，让道路
资源得到充分利用；封闭家乐福超
市门口路口，以充分利用过街天
桥；对沿线多个路口的车道进行改
造，缓解左转以及直行的交通压
力。

沿线两侧禁停机动车

18日下午，在历山路与解放路
口的交叉路口，非机动车道和人行
车道上停放着不少车辆。一位车主
告诉记者，他在附近一家单位办
事，由于楼宇停车位有限，只好将
车辆停在马路边。

去年，历山路南段试点安装隔
离桩，人行道上不能再停放任何车
辆，但还是有驾驶人将车辆靠桩停
放，影响车辆通行。

据悉，这次交通优化方案中，
交警部门拟对沿线两侧道路慢行
一体实施机动车辆“禁停”，采用简
洁美观的花盆进行隔离。

封闭拥堵路口

家乐福门口一直保持着较大
的车流量和人流量，尤其到了周末
和节假日，前来购物的车辆和行人
更是加剧了此地的拥堵。而距离门
口不远的人行过街天桥，一直以来
很少有人主动利用。

“在这个路口，行人过马路的
频率太高，减速让行了，还会有更
多人磨蹭着通过。”每天上下班经
过此地的李先生表示。

此次方案中，交警部门拟封
闭家乐福超市门口路口，去除地
面斑马线，以充分利用已建成过
街天桥，减少行人非机动车乱穿
行、机动车随意左转掉头对交通
的影响，进一步提高道路通行效
率。

为了提高路口通行能力，交
警部门对沿线文化路口、和平路
口、解放路口、山大南路口、花园
路口、黄台南路口等进行系统优
化改造。

其中，在文化路口的北进口西
侧最外侧增设专用左转车道，将主
路靠近花坛的左转车道调整为直
行车道。

压缩和平路口南进口、解放路
口南进口和北进口及东进口单排
机动车道宽度，增设左转车道，缓
解左转交通压力。

对花园路口东口和西口的公
交车站进行加长，在南出口增设公
交车站，进一步满足公交线路运行
需求。

调整花园路口和黄台南路口
的过街通道，进一步改善行人和非
机动车通行环境；在花园路口南进
口东侧增设左转车道；同时，对黄
台南路口南进口实施机动车“禁
左”。

拆了BRT护栏
如何保障公交优先权
本报记者 董钊

根据现有方案，存在了近五年的BRT护栏即将被拆除。而

在去年4月，历山路南段BRT护栏曾试点拆除，之后引起争议不断。

在沉寂近一年后，济南市决定对历山路护栏进行全线拆除。据有

关部门介绍，其拆除动因，主要是借鉴南段近一年来的经验。

监控抓拍保证专用车道特权
在历山路南段拆除之初，针

对社会各界关注的焦点，本报记
者曾连续数日对南段的道路模式
进行蹲点观察，鲜见非法占道和
翻越护栏行为。

来自交警部门的监控数据也
表明了这一点。从2012年4月1日
交警部门对历山路南段的BRT护
栏拆除后一个多月的时间，共抓
拍了26辆驶入专用车道的社会车
辆。在这26辆社会车辆中，绝大多
数都是在护栏拆除之后初期驶入

专用车道的。在4月下旬，几乎没
有社会车辆再去占用BRT车道。

交警部门表示，在将护栏全
部拆除后，仍会采取相关措施保证
BRT的专用车道特权，特别是24小
时电子监控抓拍设施。对违法驶入
BRT车道的车辆，监控系统能自动
识别所有通过监控车道的机动车
牌照号码、号牌颜色，并结合车型
识别，区分公交车和社会车辆，自
动抓拍并记录社会车辆非法占用
公交车道的违法行为。

去年4月1日晚上，济南历山
路上一段600多米的BRT护栏被
拆除。许多市民天亮之后发现，用
于隔离BRT与社会车辆的两排护
栏不复存在，取而代之的是相对
较矮的单排中央隔离护栏。

之后，有关“BRT护栏该不该
拆”的争议一直持续。其中争论的
焦点之一是，作为承担城市快速
公交功能的BRT，其运输效率会

不会受到影响，其优先通行的路
权该如何保障？会不会因护栏拆
除，而导致占用专用车道的交通
违法行为增多？新护栏会不会因
高度降低而出现更多的行人翻越
护栏？

在质疑声中，也有不少人持
赞同态度，认为BRT护栏让历山
路从整体上感觉拥挤，同时保障
BRT路权不应仅仅依靠护栏。

样板路曾引争议

2月18日晚，历山路上的BRT车道。本报记者 徐延春摄

“侧向净空”见效，事故率降低

此次BRT护栏全拆方案主要
是借鉴南段优化改造的成果经
验。而在南段拆除之后，一些驾驶
人和市民也表示，撤掉了厚重的
BRT护栏，安装了新型护栏且路
段重新施划标识标线后，整个历
山路南段敞亮、漂亮多了。

更应值得注意的是，BRT护栏
拆除之前，尤其是在雨雪等恶劣天
气条件下，频频有车辆撞护栏的轻
微交通事故发生。而在护栏拆除之

后，轻微交通事故发生率大大降低。
有交通专家指出，如果有较高

的护栏确实会影响车速，违背了“侧
向净空”的道路环境设计初衷。而所
谓“侧向净空”，就是车辆在行驶过
程中，需要与左右有足够的间隔空
间，如果有物理设施离得太近，车主
就会在心理上担心与物理设施相
刮擦，从而影响车速，增加心理负
担，正常的驾驶行为受到影响，甚至
产生视觉上的错觉。

此次方案强调，BRT的设置模
式将遵循南段样板路模式，将现状
的两侧BRT隔离护栏拆除，重新设
置新型中心隔离护栏，以充分利用
道路资源，提升道路交通环境。

而在BRT护栏拆除之初，公
众普遍担心的问题，就是占道和
翻越护栏的现象，归根结底是对
交通参与者文明行路意识的担
忧。事实表明，此类交通违法行
为很少见，BRT车速也未因护栏
拆除受到影响。

“文明意识的提高不能仅仅靠
物理隔离来硬性约束。在护栏拆除
后，市民的文明出行意识将得到考

验。”济南交警支队有关负责人在接
受记者采访时表示。交通专家也认
为，维持良好的交通秩序，护栏仅是
一种手段，而在条件成熟的情况下，
护栏的存在意义并不大。

“有没有护栏关系都不大，
即使出现个别情况，相互让一让
也 慢 不 了 多 少 。”1 8 日 ，一 名
BRT驾驶人在听说此消息后向
记者表示。也有不少市民认为，
拆了BRT护栏，要采取切实可行
的措施保障公交的优先权，快速
公交快不起来，行车难依然难缓
解，道路优化改造的目的也很难
达到。

考验“心中的护栏”

历山路交通优化改造示意图
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