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汽车报废新规引发猜想

相比较我国新的《机
动 车 强 制 报 废 标 准 规
定》，其他国家对车辆使
用年限和车辆报废的相
关规定又是怎样的呢？

日本乘用车

平均报废年限为10年

日本国内汽车报废速度很
快，一般乘用车平均报废年限为
10年。每年报废车辆约550万辆，与
新车销售量基本持平。

在2005年之前，由于缺乏行之
有效的法律，日本每年有十几万
辆旧车被非法丢弃。鉴于此，2005

年日本颁布《汽车循环法案》，该
法案规定，日本消费者要在购买
新车时缴纳回收再利用费，并要
求在用车辆在法律实施后3年内
缴纳回收再利用费。

韩国私家车

无报废年限规定

韩国汽车报废标准分为营运
车和私家车两种情况，对营运车
实行规定报废年限的强制报废制
度，对私车则无报废年限规定。具
体规定为：公共汽车10年，个人出
租车5年，公司出租车3年，对行驶
里程没有限制。主要通过年检来
对汽车的安全及技术状况进行监
督和管理。

韩国报废汽车回收拆解主要
由专门的废车回收拆解公司负

责。除废车回收外，拆解、压块及
废钢铁加工等都在拆解企业完
成。拆解下来的旧零部件继续流
通销售，车身压块及经过初加工
的废钢铁则销售给钢铁企业。

德国机动车

使用年限仅7-8年

德国每年注销机动车350万
辆，平均使用年限为7-8年。按照
德国的规定，新车在前3年是免检
的，以后每年都要年检，每次年检
的费用为500马克。一般说来，汽
车使用的年限越长，通过年检需
要的修理或维护成本就越高，达
到汽车排放标准也就越难。因此，
虽然德国法律并没有规定汽车在
使用多少年后必须报废，但车主
一般都将根据自己的经济实力，

使用几年就更换或淘汰。也就是
说，车主的经济实力和汽车尾气
排放能否达标，是德国汽车报废
的决定性因素。

德国每年报废的车辆中，在
德国报废拆解的不到100万辆，其
余200余万辆则通过不同途径卖
到俄罗斯、波兰等东欧国家以及
西班牙等欧盟国家。

美国汽车

平均使用寿命约为13年

美国的汽车平均使用寿命约
为13年。在这个平均使用寿命内，
一辆美国汽车的行驶总里程约为
12万英里，约合19万公里。

在美国，报废汽车不能被随
便遗弃，必须送到专门的报废汽
车回收利用企业进行处理。报废

汽车作为一种重要的材料资源，
具有较高的残值，能够完全按照
市场化运作方式进行回收利用。
经过多年摸索，特别是采用了先
进的回收技术和设备，如今美国
已能把占每辆汽车质量80%的零
部件回收并重新利用起来。

据统计，目前全美共有1 . 2万
多家报废汽车拆解企业、2万家零
部件再制造企业和200家拆后报
废汽车粉碎企业。它们中的多数
与汽车生产企业联合经营，将有
再利用价值的发动机、电机和其
他零部件拆卸翻新后，重新出售。

此外，由于美国对每辆报废
车给予4000美元(约合2 . 52万元人
民币)左右的高补贴，所以在美国
人一般不会把报废汽车卖到黑
市。

据《国际在线》

各国车辆报废规定大不同
日本限10年，美国补贴4000美元

酝酿多年的《机动车强制报废标准规定》终于正式
亮相，私家车不再有使用年限限制，只要求行驶里程不
能超过60万公里。看似是政策放宽了，实际通读全文你
会发现。新规的出台，是要引导消费者报废自己的老旧
车辆，尤其是在全国多数城市雾霾、污染严重的大背景
下，这项报废车新规背后引发了更多的猜想。

猜想一

汽车报废无限制
此次，商务部发布的《机动车

强制报废标准规定》，明确根据机
动车使用和安全技术、排放检验
状况，国家对达到报废标准的机
动车实施强制报废。

业内人士认为，机动车强制
报废新政出台，意在加速我国的
老旧车更新换代速度，提高尾气
排放标准，尤其是在雾霾和污染
连天的特殊背景下，机动车强制
报废的出台更像是政治任务。

以前私家车的报废年限为15

年，如今的报废上限则是60万公
里里程。从时间到里程的变化，究
竟要如何比较？二手车买卖判断
残值的重要一项指标就是购买时
间，行驶里程没有很大的参考意
义。“因为参考行驶里程并不可
靠，调整里程表对二手车商来说
小菜一碟。”

业内人士担心，原来按年份算
车龄是否到报废年限，入户资料很
难修改，如今只按公里算，岂不是
让不法商家作假后销售易如反掌。

猜想二

新车将卖不动了
新规不仅使车主的财产所有

权得到了进一步的保障，而且，在
很大程度上，还给予了车主决定
自家汽车报废时间的自主权。只
要车主使用得当，都可以让自己
的爱车成为“老爷车”。

今后，按照一般情况下私家
车每年使用1 . 5万-2万公里来估
算，一辆精心保养的汽车，可以使
用30-40年的时间，而如果使用量
更少的话，甚至可以使用更长的
时间，真正意义上的“老爷车”在
中国的出现因此具备了可能性。
新版的《机动车强制报废标准规
定》对于中国汽车文化也有很大
的贡献。

新规定也使得更多的待购车
主出于汽车耐用性的考虑，对产品
的可靠性会更加看重，在选购过程
中，除了对品牌知名度、性价比等
进行多方面的衡量以外，更会对产
品的品质、口碑格外看重，这也敦
促汽车企业生产制造出质量更令
人放心、满足人们长久使用的汽车

产品来。也促使车企研发制造更安
全、更环保、更先进、更可靠的产
品，这对汽车市场的产品结构的优
化显然有着很好的促进作用。在中
国的道路上“老爷车”满地跑的时
候，哪个品牌的“老爷车”占比更
高，哪个品牌一定是在品质、技术
上更能满足人们的需求，也更容易
受到人们的认可。在车企们良性发
展的过程中，汽车产业也会随之得
以健康发展。更为值得关注的是，
更多“老爷车”的出现，也表明众多
的车主自觉地减少了车辆的使用
频率，这种情形的出现，不仅对缓
解道路交通拥堵有所帮助，而且，
还减少了生产资料和能源的消耗，
更重要的是可以有效地减少排放
污染。

但同时，汽车商也大可不必
担心汽车没有人买，因为大部分
人有着“喜新”的心态，汽车产品
的更新仍将是市场常态。而且，随
着消费群体的更新换代，还会不
断有新的消费需求出现。

以北京为例，目前北京机动
车保有量近5 3 0万辆，其中国三
以下汽车为2 0 0万辆，占到总量
的40%左右。如此庞大的老旧车
群体，每年实际报废的总量不足
1%。

业内人士表示，老旧车辆报
废更新在整个行业已经形成了利
益链条。一方面是许多老旧车车
主主观不乐意报废，通过“车虫”

代为验车，只需付150-200元钱，就
能够顺利“过关”。另一方面，报废
车回流市场也成为了汽车行业潜
规则，商贩通过低价购车，重新

“美容”一番，就能再次回流市场。
从新规细则来看，虽然对尾气排
放、安全技术、以机动车检测情况
等提出了更高要求，但是在机动
车检测终端却没有任何责权要求
和规范。而“车虫”往往能代办验

车，主要是与检测厂内部人员勾
结，检测一辆车就提供一定比例
的返点，逐渐形成灰色利益链。

可以说在很大程度上，报废
车新政能否顺利实施，将取决于
机动车检测能否做到公开、透明。
业内人士也指出，报废新规虽然
在政策层面指明了方向，但仍需
通过有效地监管在终端地带提供
有力保证。 本报综合

猜想三

加速老旧车报废速度
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