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2013 全国两会

鲁辽两地代表
力挺海底隧道
期待渤海隧道尽快纳入国家决策
本报特派记者 李钢 张榕博 3月7日发自北京

已经研究论证了十年，连接山东烟台和辽宁大连的渤海海峡跨海通道何时才能成

行？在今年全国两会上，来自渤海海峡两端的山东、辽宁人大代表纷纷建议，应尽快将该

项目纳入国家决策，尽早开工建设，为渤海海峡两岸人民造福。

现状：

相距100多公里，却要近10个小时

“能建成连接大连和烟台的
海底隧道的话，那真是太方便
了。”老家在山东的辽宁团全国人
大代表、大连海事大学校长王祖
温深有感触地说。现在他从大连
回老家仍很麻烦：“坐船要六七个
小时。”其实从大连到烟台的直线
距离才100多公里。

今年，全国人大代表、烟台金创
集团董事长穆范敏提交的建议中，
就有《加快推进渤海跨海大通道建
设的建议》。而全国人大代表、大连
港集团有限公司董事长惠凯也打

算在今年两会期间提交《关于加快
推进渤海海峡通道建设的建议》。

惠凯分析说，目前，辽东半岛
和山东半岛之间的主要运输方式
有三条，但均存在不同制约。海上
运输在两地之间具有支配地位，
但在旺季9月、10月份经常出现船
舶运力严重不足现象。目前，海峡
南北之间的潜在汽车日流量至少
在 3万辆至 4万辆之间，预计到
2015年超过10万辆，现有的运输
方式均不能满足需求，运输问题
已经严重制约两地经济发展。

意义：

每年节约燃油相当于一个中型油田

近年来开通的烟大铁路轮渡
虽有许多优点，但难以解决渤海
恶劣气候对运输安全的威胁问
题。王祖温说，“这个隧道对两省，
乃至全国都是有利的。”

惠凯在其建议里指出，渤海
海峡通道的建设对环渤海经济区
发展、东北老工业基地的振兴有
举足轻重的战略意义。

而穆范敏更提出，如果能修
建跨海大通道，未来东部地区将
形成北到黑龙江，南到海南岛，连
接十几个省份的南北交通大动
脉。届时，俄罗斯远东地区、东北、
环渤海、长三角、珠三角五大经济
圈将实现贯通。

在7日的讨论中，多位人大代
表认为，加强与东三省的联系将
大大节约物流成本。

全国人大代表，泰安市岱岳
区金兰奶牛养殖合作社理事长金
兰英表示，东北地区运输过来的
玉米、粮食等饲料运输成本太高，
影响了奶农的使用。

“但未来有了海峡陆路通道，
东北到长三角的距离，一下节省
了1600公里！农产品运输成本将
大大降低。”穆范敏对记者说。

惠凯估算说，如果以日均通过3
万辆汽车、每车节约500公里路程测
算，一年可节约燃油100余万吨，相
当于一个中型油田原油产量。

7日，全国人大代表、烟台市
市长王良在接受本报专访时，回
顾了烟台至大连海底隧道项目由
设想到论证的过程。他表示，一百
多年以来，数千万山东儿女，通过
烟大之间一百多公里海路，完成
了“闯关东”大移民的历史壮举。
如今，他期待新一届政府能推动
隧道建设，将这条海峡变成通途。

“当时这只是一个设想，20年
了，我们看到了海峡连接的希

望。”
7日，全国人大代表、烟台市

市长王良告诉记者，早在1992年，
便有政协委员和人大代表在全国
两会上提出建议，架设桥梁或开
通隧道，连接渤海海峡，发展东北
连接内陆的第二条通道。

“之后几乎每年两会，都有代
表和委员提出这个建议，这便引
起了国家领导的重视，特别是温
家宝总理也有批示。”王良说，作

为设想，国家高层当时并没有特
别明确的意见，项目仍然需要进
一步论证。

此后，国家发改委、环保部、
中国工程院、总参谋部、交通运输
部相继参与到论证工作上来。王
良说，目前各方也在等待第一份
可行性报告出炉。王良透露，“我
们地方政府会尽力配合论证，希
望它早一点建设起来。”

王良感慨地说，烟大之间直

线距离56海里，绕一个半圈1800
公里，这么多年来，东北与山东的
联系就因这1800公里，变得“疏
远”。

“实际上啊，东北对于我们胶东
人来说并不陌生。当年山东很多老
乡，都是通过这100多公里的海道，
闯关东了。”王良说，打通山东与东
三省的联系，意义不仅在于经济，
还有不少山东人对海峡难以割舍
的亲情和渊源。

王良最后说，上一届政府任
期内没有完成项目论证。在新一
届政府，能否把这件事推动起来，
我们非常期待！

全国人大代表、烟台市长王良：

期待新一届政府推动隧道建设
本报特派记者 张榕博 3月7日 发自北京

建议：

越早建设，越能节省成本

谈到怎么才能将项目落实，
王祖温颇有担心地说，虽然现在
技术不是问题，但投资可能太大。

而穆范敏估算说，最终的总
投资可能在2000亿元，但这笔超大
投资可以多渠道融资。“比如杭州湾
跨海大桥，140亿元投资，全都是民
间融资的，没有花政府一分钱。”

惠凯则在建议里分析，根据
专家测算，渤海海峡通道建成后，
无论是建设公路通道还是铁路通

道，都具有良好的回报率。仅以公
路通道为例，跨海公路通道约
1000亿元左右的投资，建成后，通
过车辆收费和各种管线收费等，
每年利税预计可达100亿元以上，
10年左右即可收回全部投资，大
大高于一般的大型工业投资项
目。而渤海海峡跨海通道研究期
间，已有一些国际财团表现出浓
厚的兴趣，并欲投资进行前期研
究，表达参与工程建设的意向。
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火车货运要绕经
山海关，全程约1600
公里，耗时超过20小
时。
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渤渤海海跨跨海海大大通通道道

烟台莱山机场到
大连周水子机场，航
程一小时左右。

目前，旅客、汽车、火车
都可以通过轮渡的形式往
来烟台和大连之间，耗时约
6小时，且极易受天气影响
而停航。

驾车走高速公路从烟
台出发，要途经东营、滨
州、天津、唐山、秦皇岛、葫
芦岛、锦州、盘锦、营口，最
后到达大连。全程约1300公
里，耗时超过12个小时。

烟台大连之间交通方式示意图
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