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重点

下月起济南BRT票价恢复2元
刷卡仍享受9折优惠，5月起将不能使用月票

市民建议

推出BRT月票

降低出行成本

本报济南 3月 2 8日讯
(记者 申慧凯 任志方
实习生 许灵君 ) 28日，
济南BRT票价调至2元的消
息引发了社会各界的热议，
有乘客建议，可设置专门的
BRT月票卡来方便市民乘
车。

3月28日，BRT票价调
整为2元的消息发布后，记
者在历山路的几个BRT站
点随机询问了20位市民对
票价上涨的看法。“调价的
成本肯定变高了，BRT不同
于普通的公交线路，从建设
专用车道到场站站台，都占
用了大量资源，理应为更多
的人服务。”正在等车上班
的王先生说。

在解放桥等车的常女
士还给自己算了一笔账，

“月票一个月只要 5 0元，
BRT和公交车都能坐，还不
限次数。我一天至少要坐两
次BRT，一次2块，一天就4

块钱，一个月就是120块，出
行成本比原来高了不少。”
她还认为，“私家车多了交
通更拥堵，提倡公交出行，
票价应该便宜。”

对于票价上涨，也有市
民对此表示理解，市民王女
士认为，BRT内环境很好，
线路也很长，涨价是可以接
受的。“但应该采取更灵活
的票价，公交部门可以设置
专门的BRT月票或是采取
分时段计费的方式，减轻市
民的出行负担。”

本报济南3月28日讯 (记者
任志方 申慧凯 通讯员 赵东
云) 28日下午记者从济南市公交
总公司获悉，济南市内的6条快速
公交(BRT)线路将于3月31日结束
5年的试运行期。根据有关规定，
从4月1日起，BRT各线路恢复每
乘次2元票制；同时公交月票可使
用到4月30日，之后将不能乘坐
BRT公交车。

根据济价费字〔2007〕134号
《关于快速公交车票价的通知》
要 求 ，2 0 0 8 年 济 南 快 速 公 交

( B R T )成立时，零票实行一票
制，每乘次2元，但同意BRT公交
线路在开通初期实行一定的优
惠措施。

当时，为了十一届全运会交
通保障，在推广BRT理念的同时
吸引客流，2008年4月22日开通的
济南首条BRT1号线，以及随后陆
续开通的BRT2、3、4、5、6号线都
是试运行。试运行期间，临时执行
票价每人次投币1元，公交IC卡九
折，可使用成人月票、学生月票和
老年卡等优惠措施。

按照相关规定，BRT各条线
路将于3月31日结束5年的试运行
期，从4月1日起恢复每乘次2元票
制，乘坐济南BRT1、2、3、4、5、6号
线的乘客投币为2元，使用IC卡享
受九折优惠；持70岁以上老年人
免费卡、革命伤残军人免费卡、下
肢残疾人免费卡、盲人免费卡的
乘客仍然免费乘车；继续实行同
站台内免费换乘；使用老年优惠
卡九折，其他乘车票证与K系列公
交车使用标准相同；成人月票、学
生月票等乘车卡将不能在BRT线

路上使用。
此外，BRT恢复每乘次2元票

制后，为保障已购月票乘客的利
益，月票可使用到4月30日。

据了解，2008年4月以来，济
南市先后开通试运行了6条BRT
线路，日均运送乘客达22万人次，
初步形成了济南市“两横三纵”快
速公交网络，济南成为全国首个
实现快速公交独立成网的城市。
快速公交以其快速、安全、大容量
等特点，方便了群众的出行，受到
了市民的普遍欢迎。

当初定价1元
是为推广BRT

在28日下午的记者发布会
上，济南市公交总公司的相关负
责人出示了一份济价费字[2007]

134号《关于快速公交车票价的通
知》的复印件。

根据这份文件，济南快速公
交(BRT)零票实行一票制，每乘
次2元，同意快速公交线路开通初
期实行的优惠措施。

对此，济南市物价局行政事

业性收费管理处一位工作人员证
实，2007年，物价部门曾在BRT公
交开通之前对票价进行专门研
究，当时制定的票价就是每乘次2
元，不过考虑到BRT还在试运行
阶段，公交公司将票价暂时定为
一元，现在调回2元完全符合物价
规定。

济南公交总公司企业文化部
相关负责人说，当初定价1元是为
了十一届全运会交通保障，加之
BRT是新生事物，也有推广BRT、
吸引客流的考虑。

普通公交线路
压力会不会加重？

济南市公交总公司相关负
责人透露，2008年4月以来，济南
市先后开通试运行了6条BRT线
路，日均运送乘客达22万人次。
从整个济南市的公共交通来看，
BRT以3%的运力，分担了1 0%
的客流。

对于乘坐BRT的市民，最大
的吸引力来自经济、快速、便捷。
家住西苑小区的市民陈先生告诉
记者，他平时上班最常乘坐的是
BRT1号线，每次从家门口出发到
全福立交桥附近上班，都要乘
BRT公交车，“坐普通公交，价格
虽然和BRT一样，但中间需要换
乘，平均一个单程要多花上20分
钟。”

但随着BRT票价调回两元，
一些对公交车价格比较敏感的市
民表示，自己以后出行将通过乘

坐普通公交来到达目的地。
家住交校路附近的市民蒋先

生告诉记者，BRT票价调回两元
后，一个月乘车的费用就要多支
出60元左右。“现在上班都是从家
里走一段路然后乘BRT1号线再
转BRT2，就能到经十路的单位附
近。但是以后出门就得换乘了，先
坐120路，再转117路，这两条线路
都能刷月票。”

“本来在上下班高峰期这两
路公交就有点挤，和我有相同想
法的人肯定也不少，现在BRT票
价提上去以后坐能刷月票的公交
车会不会很挤？”蒋先生说。

对此，济南公交相关负责人
表示，调价后被分流的BRT乘客，
可以选择换乘周边公交线路，公
交部门将对相关线路增加10%以
上的班次。

去年济南公交
亏损2-3个亿

在通报会上，济南市委宣传
部新闻处相关负责人表示，运行
五年来，BRT公交亏损巨大，在转
入正常运营后提高票价是必然。

济南市财政局经济建设处
相关负责人证实了这一说法，截
至2012年底，济南市财政对济南
公交公司的各种补贴已达到7个
多亿。去年底财政补贴发放完毕
后，济南公交的亏损额为2-3个
亿。“到2013年第一季度，济南公
交多年来的累计亏损额大概是
15个亿。”

“试运行收1元是为推广BRT”
济南公交解释调价原因，称BRT运行5年亏损巨大
本报记者 任志方 申慧凯 实习生 许灵君 孙笑阳

BRT票价调到两元，涉及每日约22万济南市民的
出行。这次调价对市民出行带来什么影响？调价后普
通公交线路压力会不会加重？

2007年物价部门对BRT票价的批复。本报记者 陈文进 摄

28日举行的济南BRT调价发布会吸引了大量媒体参加。 本报记者 陈文进 摄

国内一项调查显示，
BRT项目多为省会城市以
及发达地区的二三线城市
建设，在所有的BRT票价
中，数杭州最贵。

杭州BRT1号线最初是
上车4元，刷卡2元，其余城
市多为1元，刷卡另有小折
扣，多数城市都有同站台免
费换乘的优惠政策。

杭州BRT1号线开通后
实行全程一票制，票价定的
是4元，当时引起了很大的
反应；目前杭州居民乘坐快
速公交时，各类公交卡可
用，成人优惠A卡按票价的
50%收费，学生优惠B卡按
票价的25%收费。

厦门的具体票价方案
为：刷e通卡票价为以3公里
为基本里程，起价0 . 3元，而
后每递增1公里按0 . 1元计
价，不足1公里按1公里计
价；开启空调期间，起价0 . 6

元，1 0公里以内每公里按
0 . 2元计价，超过10公里的
后续乘段每公里按0 . 1元计
价，不足1公里按1公里计
价。

常州的公交票价为江
苏省内其他城市所艳羡，不
管是普通公交还是BRT票
价都非常低，即投币一元，
刷卡六折，学生卡三折，老
年卡二折，其他免费群体一
样享受优惠。

郑州BRT票价刷卡1

元，投币2元。 (综合)

格小调查

BRT票价

杭州最贵
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