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章丘东移收费站、齐河开通公交车，周边县域纷纷贴近省城

“大济南”呼唤三环四环
本报记者 王光营 孟燕

格延伸调查

“大济南”急需

大公交
本报记者 王光营 孟燕

郊县公交线路少

上车者多下者少
目前，济南共有20多条郊县公交线

路，远远满足不了城市化的不断扩展。往
北有89路、130路，到达大桥镇，是跨越黄
河仅有的两条公交线；往东北有10路、309

路、318路等；往长清有20路、21路以及
K301、K302路等。

作为开往省城东部的一条主要线
路，10路公交车经常人满为患，多的时候
一车要拉120多名乘客。

3日上午8点45分，记者在七里河路上
了10路公交车，该站虽是洪家楼始发后
的第三站，但车上已经满座，过道里还站
了二十五六名乘客。

“今天还算好的，周末和早晚高峰期
人更多，最多时得拉120多位乘客。”司机
介绍说，10路车线路较长，单程26公里，单
程行驶最快也得50多分钟，遇到高峰期
差不多需要一个半小时。

记者发现，在接下来的几站，乘客只
上不下，直到济钢站才有不少乘客下车，
车上才稍微宽松一点。九点五十分左右，
公交车到达终点站。十五分钟后，记者又
坐上10路车返程，在始发站有十个人上
车，到第二站时又上来16位乘客。从十里
堡直到韩仓站共14个站点，每站都有乘
客上车，而下车的乘客加起来就8个人。

该线路司机告诉记者，10路车较拥
挤的时候一是在早晚高峰期，另一个是
在周末。10路车线路经过的学校有六所，
一到周末，学生乘客就多了起来。

“学生周末都到洪家楼，一坐就是全
程，乘客基本不循环，这是公交车不堪重
负的重要原因。”该司机还表示，10路车
在郭店站又分两个方向行车。车辆分流
后比原来减少了一半，人多车少也加重
了载客压力。

一名女司机表示，从上午11点到下
午2点，10路车每十二分钟发一辆，加上在
郭店镇车辆分流，所以乘客等车时间就
加长了。公交公司在周末或高峰期会增
加10路车的数量，但也没法从根本上解
决这种状况。

“公交都市”规划

前景值得期待
2012年10月30日，济南市成功申建公

交都市，成为全国15个公交都市建设示
范工程第一批创建城市之一。

同时，作为“公交都市”建设的主要
举措之一，济南市将形成公交与农村客
运联网，建一小时生活圈。以大运量快速
公共交通为骨干、普通公共汽（电）车为
主体、出租汽车和公共自行车等其他公
共交通方式为补充、与乡村交通和对外
交通紧密衔接的公共交通体系，建设公
交、农村客运换乘点，实现城市公交网、
农村客运网的无缝衔接。稳步推进农村
客运的国有化和公交化改造，统筹公共
交通资源，统筹线路规划与运营管理，努
力打造一小时生活圈。

另外，济南公交总公司相关负责人
曾 表 示 ，济 南 公 交 将 拓 展 快 速 公 交

（BRT）网络，积极推进“五横七纵”快速
公交（BRT）网络建设。新建二环西路、纬
十二路及北园大街延长线、腊山北路等
BRT走廊，充分发挥BRT的网络效益，重
点做好二环西路快速公交项目。实施
BRT电车行动计划，充分结合二环西路
高架工程建设，利用桥下空间资源，规划
建设二环西路电车BRT线路。

章丘309国道收费
站东移、齐河专门开
通 到 济 南 的 公 交
车……随着济南经济
圈的日益扩大，“济
南”的概念已远非地
理角度上的济南。而
随着本地商家纷纷将
免费配送范围扩大到
绕城高速范围内，济
南“三环”也呼之欲
出。

相关专家分析，
随着长清和章丘与济
南实现无缝对接，未
来 济 南 还 会 出 现 四
环、五环……

“以前免费送货范围只在二
环内，现在基本扩展到了绕城高
速。”5日，济南一家大型卖场的
工作人员告诉记者，前几年超出
二环送货上门都要收费，但现在
的免费范围都扩展到了绕城高
速，他们业内叫做“三环”。

家住药山公园北的史女士
对此深有感受。“以前发个快递
得跑到市内去，现在一个电话

就来人了，自己觉得济南一下
子变大了。”记者从多家快递公
司获悉，除较远乡镇，快递上门
服务业务都能够实现全覆盖，
有的服务范围甚至已经越出了

“三环”。
在今年的济南市两会上，

济南市政协委员赵勇提交了
“对济南市环路重新界定和命
名”的提案。他认为，作为省会

城市，西安、石家庄都比济南
小，但石家庄有了三环路、西安
四环正在筹建，合肥都在建六
环路了。省城应该对城区环路
重新界定，确定一环、二环、三
环甚至四环的范围。

“城市的边界越来越模糊
了，二环的概念也该破破了。”
山东大学社会学教授王忠武表
示，二环路不仅成为政治、经济

的分界线，还影响了很多市民
的生活消费。以前二环以内当
天送货，但出了二环服务就打
折。以二环为标准的传统观念、
管理发展思路，包括涉及的市
民权益已经过时了。

记者从济南市城区图上看
到，省城已经形成了若干条环
形主次干道，具备以环形命名
的基础。

绕城高速成商家免费送货“三环”

“现在坐着公交就能到齐
河玩，心理距离一下子就拉近
了。”“五一”期间，不少游客乘
坐K906公交到泉城极地海洋
世界游玩，要是自己开车，光过
桥费来回就得20元。“虽然区划
上不属于济南，但有了公交车，
感觉自己也是济南人了。”不少

齐河的居民说。
据齐河县交运局相关负责人

介绍，济齐公交自去年“五一”开
通，平均每天乘客有6000人以上，
最高达1万多人，发车时间从20分
钟一班逐渐缩短到现在的10分
钟，全年发送量超过200万人次。

与此同时，天桥区大桥镇、桑

梓店镇及济阳县、商河县四地七
座以下(包括七座)非营运小型客
车也实现了免费过黄河大桥。光
大桥镇就有3000多辆车符合免费
条件，商河县则有7100多辆。

此外，为了顺利融入济南
生活圈，实现济南的北跨战略。
省城将建设一座济北新城，范

围包括天桥区桑梓店镇、大桥
镇和济阳县崔寨镇。新城将成
为产业转型升级先导区、交通
枢纽经济示范区、泉城跨越发
展引擎区、济北优质生活引领
区。在该区域内，一些小区已经
建成，不仅当地居民，不少济南
人也到这里看房买房。

贴近济南，齐河公交车开进省城

“五一”期间，济南西站站
前广场正式启用。在高铁和十
艺节双重推动下，西客站片区
逐渐成为西部新城的核心区
域。该片区是济南轨道交通及
BRT交通的汇集处，以公共交
通为导向，形成交通枢纽区及
城市商务商业核心区。

对此，山东大学经济学院
副院长、房地产研究中心主任
李铁岗曾表示，济南东西部目
前有大量高品质楼盘和城市综
合体，东西方向的发展有目共

睹，济南城区的概念应该扩大。
国内知名规划专家、中国

城市规划设计研究院副院长杨
保军在参加首届泉城规划论坛
时也表示，针对济南东西狭长
的带状格局，东西方向强调

“快”字优先。
“要突出一个‘快’字，章丘

收费站的取消就是一个重要措
施。”对此，业内人士表示，对在
济南和章丘有着频繁业务往来
的企业单位来说，收费站东迁
不仅能节省几万元过路费，还

能带来一大批新客户。
对章丘市的旅游业来讲，

效果更明显。据章丘市旅游局
统计，“五一”小长假，章丘接待
的游客数量最少增加了20%。

据介绍，除了济南和章丘
的直接对接，在济南城市升级
中，位于两者中间的汉峪片区和
唐冶片区也迎来了不少机遇。

汉峪片区处在济南城市东
西发展的主轴上，未来将成为
集商务科研总部基地、金融、商
业、居住等多种城市功能为一体

的综合性服务新区。而唐冶片区
则处于省城东西发展轴线和东
部南北发展轴线的交汇点，能够
带动周围地区的发展、形成东部
城区中心区的区位条件。

东西两翼的起飞让济南变
大了，老城区作为轴心，将对两
翼的起飞起到重要的辐射作
用——— 要将轴心的交通便利、
商业便利、生活便利等优势辐
射到两翼区域，将正在崛起的

“两翼”变成济南的三环、四环，
甚至五环、六环。

济南大了，东西两翼起飞，老城成轴心

公共交通设施的不足，已经成
了“大济南”的一个“软肋”。本报记
者体验发现，连接城郊和主城区的
公交线路在早晚高峰一车能拉120
多人。“大济南”的扩容需要“大公
交”意识的配合。

济济南南绕绕城城高高速速

济济青青高高速速

绕绕城城高高速速

南南绕绕城城高高速速

济南绕城高速交通示意图 制图：金红
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