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济南力争五年内打造公交都市示范城市

万人以上社区都要给公交车安“家”

早晚高峰公交时速

目前仅为15公里
◎目标：18公里

随着私家车越来越多，道路也越来越拥
堵，大力发展公共交通成为首选。不过，济南
目前的公交现状并不令人满意。

据悉，目前公共交通出行分担率(不含步
行)仅为29 . 69%，早晚高峰时段公共汽电车
平均运营时速15公里，公共汽电车正点率为
52 . 1%。

根据公交都市建设目标，公共交通出行
分担率(不含步行)将达到40%，早晚高峰期
平均时速要达到 18公里，正点率力争达到
70%。

仅七成公交车

能进场站
◎目标：85%

公交场站的不足是制约济南公交发展的
一个重要因素。据报道，济南市的公交场站仅
有国家划拨公交场站用地约27公顷，公交场
站缺口达75公顷，超千辆公交车夜宿马路。

记者了解到，目前济南公共汽电车进场
率仅为70 . 18%，目标值是实现85%的公共汽
电车进场。

而在公交车均场站面积方面，目前为84
平方米/标台，目标是达到150平方米/标台。

目前，济南不少道路都设置了公交专用
道，但被占用的情况也不少。记者了解到，目
前济南公交专用车道设置率仅为16 . 2%，目
标值是达到40%，公交优先通行交叉口的比
率目前为7 . 5%，力争达到50%。

在公共汽电车港湾式停靠站设置率方
面，目前仅为18 . 07%，力争达到50%。

BRT线路网

比例仅为8 . 72%
◎目标：20%

济南BRT开通后，曾实现了在站台内显
示车辆距离本站还有多远的预报，不过由于
种种原因，这些预报逐渐停止了。据了解，目
前济南公交来车信息实时预报覆盖率仅为
7 . 17%，目标是达到50%。而在公共交通乘车
电子支付卡使用率方面，目前为61 . 9%，目标
是达到80%。

在快速公交方面，目前济南已建成6条
BRT线路，形成了“两横三纵”BRT网络。目
前，济南6条BRT线路每天运量已达到22万人
次，以3%的运力，分担了10%的客流。据透
露，在和平路改造后也将运行BRT。目前，济
南 快 速 公 交 系 统 ( B R T ) 线 路 网 比 例 为
8 . 72%，力争达到20%。

在中心城区周边20公里区域内城乡客运
线路公交化运营比率方面，目前是76%，力争
达到90%。

本报记者 陈玮 孟燕 葛亮

距离公交都市

还有很长的路

本报6月3日讯（记者 陈玮 孟燕） 3日，
济南市下发《济南市人民政府关于推进公交都市
建设的意见》(以下简称《意见》)。为推进公交都市
创建，济南市将推进地面公交走廊网络等基础设
施建设，综合开发公交用地，建设智能交通。力争
在五年内将济南市打造成国内一流的公交都市
示范城市。

《意见》对构建公交都市提出了具体目标：到
2017年，城市公交出行占机动化出行总量的60%

以上；城市常住人口万人公交车辆保有量达到18

标台以上；城市周边20公里范围内城乡客运线路
公交化运营比率达到90%以上。

服务方面，城市建成区公交站点500米覆盖率
达到95%以上，实现主城区500米范围内上车、5分钟

换乘；公共汽电车正点率达到70%以上；早晚高峰时
段平均运营时速达到18公里/小时以上，平均满载
率在80%以内；公交乘客满意度达到80%以上。

目前，不少新建小区由于没有公交站，交通
十分不便。《意见》提出，加大城市主干道建设力
度，新建主干道港湾式停靠站设置率达到100%；
万人以上居住小区配套建设公交首末站或换乘

枢纽；基本形成城市快速公交网络及公共汽电车
专用道网络；城市主干道交叉口和其他道路重要
交叉口公交优先通行比率达到50%以上。公交乘
车电子支付卡使用率达到80%以上。公交企业职
工平均收入不低于本市在职人员平均收入水平。
城乡客运管理政策、票制票价、服务标准等基本
形成一体化管理格局。

目标该如何完成呢？《意见》提出，建设经四
路、经七路、经十路大中运量快速公交走廊，加快
推进由二环东路、二环西路、北园高架、二环南路
构成的高快一体环形公交线路网络建设；逐步形
成以轨道交通为骨干、大中运量和常规公交为网
络、出租车为补充、慢行交通为延伸的一体化公
交都市体系；逐步探索将市场机制引入公交行

业，适度开放公交市场。
此外，进一步提高新能源公交车辆比重，同

步加快LNG(液化天然气)车辆推广应用。保障公
交路权优先，增加公交优先车道，六车道(含)以上
道路原则上要设置公交专用道；加强公交专用道
路监控管理，扩大信号优先范围，改善城市公交
的通达性和便捷性。

绕城高速将纳入

城市快速路体系

根据规划，建设“高快一体”的
快速路网，除了今年启动的二环西
路高架及南延工程，二环南路高架
线工程以及顺河高架路南延工程，
2020年将完成北园高架延长线工
程、二环南路东延长线工程、二环
东路南延工程，并将绕城高速纳入
城市快速路体系。

目前，二环南路高架细节初
定，5 公里高架接 2 公里隧道。未
来二环西路高架、顺河高架将与
计划建设的二环南路高架无缝对
接，形成环形快速路网。目前，二
环南路已经进行环评，在规划中，
将建立交通影响评价制度，明年
将完成。

白马山南路处于低洼路段，
逢雨必淹，而山大路、和平路高峰
期堵车严重，让不少市民犯愁。对
于主次支道路网结构，济南市也
有了优化计划。今年启动土屋路、
无影山西路等40条城市主次干路
建设，八里洼南路、七里山路等59
条支路建设以及白马山南路、纬
十一路等 32条支路建设，山大路
北段、和平路等 35条城市主次干
路建设，共 162公里，预计明后年
完成。

此外，还将改造重要道路交叉
口67处，整改封闭式居住小区的公
用道路，方便居民出行。

盛福花园今年启动

公交首末站建设

目前，由于所住小区没有公交车
站，不少市民出行成为难题。住在唐
冶新区的居民得走一里地才能坐上
车。这种情况有望得到解决。

根据计划，明年建设唐冶、阳
光舜城等7处公交首末站，此外，今
年也将启动建设玉函南区、盛福花
园、白马山啤酒厂3处公交首末站。
到2017年，将城市公共交通设施作
为大型居住区及城市综合体的配
套设施进行同步规划、同步设计、
同步建设、同步投入使用。新区建
设与旧城改造中，万人以上居住小
区要配套建设公共交通首末站或
换乘设施。

为解决公交停车难的问题，将
建设西客站安置一区、朱庄、九曲
等10处公交停车场，此外，还将建
设解放路、辛西路、舜耕路以及全
福立交桥换乘枢纽等4个场站，计
划2018年完成；建设黄岗、洪家楼、
高新区实训基地、大魏(P+R)、世购
广场、龙洞片区、兴隆、省立医院东
院、燕山立交等 10处公交换乘枢
纽；建设济南西客站、十六里河、七
贤、邢村等综合客运枢纽，其中大
学城综合客运枢纽配套建设公交
培训基地。火车站北广场将建设火
车站客运枢纽，王舍人片区将建设
新东站综合客运枢纽，完善枢纽场
站支撑工程。

二环西路BRT将建

无轨电车系统

“公交优先”已经喊了多年，但
是很多市民仍叫苦不迭。“就快捷
而言，公交车最慢。没有专用车道，
私家车和公交车抢道，堵在路上的
时间太长了。”市民孙先生抱怨。

一位业内人士指出，公交优先
首先是理念优先，但关键是路权优
先。据悉，济南公交专用车道设置率
仅为16 . 2%，市区大大小小道路1700
多条，只有19条有公交专用道，长度
为115 . 36公里。没有优先路权，大多
数公交车能保证准时发车，但堵在路
上的时间就无法控制。

即使享有优先路权的BRT在
调价后也面临着客流量锐减的尴

尬。
根据《济南市公交都市建设工

作计划》，到2020年，济南将新建36
条公交专用道，共计234 . 6公里，包
括张庄路、齐州路、历山北路、清河
北路、经十西路、凤凰路、玉函路、
飞跃大道、龙鼎大道、凤鸣路等。

同时，公交走廊的建设也值得
期待。到2020年，市区主干道将形
成10条公交走廊，包括经七路中运
量公交走廊、北园大街西延项目、
黄岗路-纬十二路-阳光新路公交
走廊、历山北路-历山路中运量公
交走廊、经四路中运量公交走廊、
经十路中运量公交走廊、纬二路中
运量公交走廊、张庄路-堤口路、二
环南路中运量公交走廊、舜耕路-
青年东路-泺文路。公交走廊建成
后，将提升中心城区和关键路段的
公交运行速度。此外，结合BRT网

络建设，在主要BRT客流走廊建设
路口优先系统。

另外，二环西路BRT将建无轨
电车系统，北园大街、二环东路
BRT系统将实施无轨电车改造。为
提升BRT快速公交走廊的服务水
平，将扩建长途汽车站东、历黄路、
全福立交桥西、全福立交桥北、新
闻大厦、文化路西口、东仓、盛福花
园、贤文庄等12处BRT站台。

公共汽电车运营

正点率达70%以上

占道停车、乱停乱放、公交专
用车道“不专”，让很多市民抱怨颇
多。根据《济南市公交都市建设工
作计划》，未来五年，将加强停车静
态交通管理，在拥堵区域和路段取

消占道停车，查纠和依法处罚违法
占道经营、乱停乱放等违法行为。

同时，加强公交专用道监督力
度，根据路段交通流量、交通违法
情况在公交专用道设置固定交通
技术监控设施，公交车辆前、后两
端安装公交专用道监控设施。

“智慧”公交系统将在公交车
内安装车载监控设备，2013年完成
50%运营车辆的安装工作，2015年
完成全部运营车辆的安装工作，完
善城市公共交通三级智能调度系
统。智能IC卡应用平台将拓展一卡
多用功能，创新服务形式。

另外，对于“公交一族”来说，逐
步推广的“守时公交”将使其受益颇
多。“定点发车、准时到站”的服务模
式，公共汽电车运营正点率达到70%
以上，早晚高峰时段公共汽电车平均
满载率控制在80%以内。

公交站点附近增设

非机动车停车场

城市机动车数量以几何速度
增长，以步行和自行车为主的慢行
方式，成为很多市民的期待。“下了
公交车，走回小区还需要二十分
钟，最后一公里的出行有点麻烦。”
市民姜先生抱怨。

根据计划，未来五年，济南将
建设、完善中心城区慢行系统设
施，建设连续、安全、舒适的慢行通
道。同时，社区慢行系统衔接设施
将得到完善，在公交站点附近增设
非机动车停车场，解决“最后一公
里”问题。另外，还将采取“人车分
流，立体过街”模式，推进步行和自
行车立体过街设施建设。

什么样才能叫公交都市？3日公布的

《济南市人民政府关于推进公交都市建

设的意见》，对公交都市考核评价指标

的现状和目标值做了具体的规定。
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到2017年，城市公交设施作为大型居住区及城市综合体

配套设施同步规划、同步建设、同步投入使用
本报记者 孟燕 陈玮

3日，历山路上BRT正在运行中，未来省城将有更多这样的快速公交。本报记者 邱志强 摄

历山路上一处BRT站台。本报记者 邱志强 摄

站台效果图。 本报记者 邱志强 翻拍
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