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连连夜夜抢抢修修，，预预计计今今天天恢恢复复供供气气
新组件昨天抵烟，增压机动了个“大手术”

本报9月18日讯(记者 齐
金钊 ) 由于新奥车用天然气
加气站母站设备出现故障，17

日市区多个天然气子站出现暂
时“断气”，等待加气的车辆排
起了长龙。18日，新奥实业有限
公司紧急订购的设备组件运抵
烟台，维修人员已经开始维修，
市区有望在19日实现正常供
气。

18日下午，记者在福山新
奥天然气母站见到了“趴窝”的
增压机，工作人员正在为最后

的设备更换做准备。
在现场负责统筹维修进度

的新奥实业有限公司副总经理
刘铭成介绍，由于上游管网供
气量减少，导致母站管网压力
不足，只有经过增压机加压才
能达到压缩机要求的最低入口
压力。天然气被加入运输车罐
所需要的压力为20兆帕，正常
情况下主管网进入母站时管网
中的压力仅为1兆帕左右，这就
需要母站内的4台压缩机对天
然气进行加压。压缩机入口气

压同样有最低压力要求，当入
口气压达不到时，必须动用站
上的增压机先进行增压。

“本以为换几个零件就
没 事 了 ，没 想 到 要 动 大‘ 手
术’。”现场维修人员介绍，16

日晚增压机出现故障后，大
家马上进行了抢修，把整个
一级压缩箱打开进行零件更
换，结果来来回回拆装了3次
都没能解决问题。最后公司
老总拍板，连夜向远在蚌埠
的生产厂家订购了成套的轴

瓦组件。18日，才运到烟台。
“轴瓦组件对于增压机来

说相当于人体的关节和肌腱，
本来不属于易坏部位，因此站
上没有备件，只能从蚌埠的厂
家订购。”刘铭成说，由于增压
机内部空间狭小，拆卸起来大
多只能采用人工，因此整个安
装维修过程比较费时间。“订购
的成套轴瓦配件到烟台后，公
司已经下达了连夜抢修的任
务，最快18日晚上修好，预计19

日市区就能恢复正常供气。”

气荒缓和
排队的车少了

18日上午10点，记者来到位于化
工路上的新奥燃气加气站，与17日傍
晚情况不同，加气站内仅有五六辆车
等待加气，有进有出，秩序井然。记者
观察半小时，看到站内等待加气的车
辆基本维持在10辆以内。

中午12点，记者来到位于观海路
上的加气站，发现加气站正常供气。

“昨晚上加气站就已经恢复正常供
应，目前运行稳定。”工作人员说。

本报记者 杨薪薪

供气已恢复
依旧“心慌”

“从今天早晨开始，我们的公交
车加上气就上了路。”公交集团工作
人员介绍，新奥燃气已部分恢复天然
气供应，然而能否恢复到以前的水
平，公交集团方面没有得到准确答
复。

为了方便公交车加气，新奥燃气
在市区几个大型公交场站内建了公
交车加气站。“从一个月前开始，站里
的天然气就时有时无，一周前开始，
站里的管道内一直没气。”福泰公交
场站工作人员说。本次加气站恢复供
气只限于对全市车辆开放的加气站，
公交场站内的加气站依旧没有天然
气供应。

本报记者 孙健

青烟城铁

“百米跨”合龙

青烟威荣城际铁路建设
又传捷报，18日夜间，青荣城
铁西珠岩跨绕城高速公路特
大桥跨青年南路连续梁合龙。
因为大桥过青年南路连续梁
总长共100米，所以此段连续
梁也称“百米跨”。自今年3月
底开始施工，工期不足6个月，
是青荣城铁全线连续梁建设
中工期最短的。

本报记者 孙健 通讯
员 张广洲 摄影报道
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