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油油品品升升级级，，触触动动了了谁谁的的神神经经
成品油加价尘埃落定，相关行业有人欢喜有人愁

9 月 23 日，油品升级新政正式落地，明确了我国油品质量升级的时间表。在这场油品升级风暴里，各方所受影响各有不同，
可谓几家欢喜几家愁———“两桶油”话语权得以巩固，地炼企业生存堪忧，物流、快递行业利润被稀释……尽管各产产业面对油品
升级都有不同的方式进行压力转移，但牵一发而动全身的油价上涨再次结结实实地牵动了相关行业的神经。

A “两桶油”将受益垄断地位
油品升级对于炼油企业的

影响最为直接，新一轮的洗牌
也在所难免。从10月1日起，中
国石化的所有炼厂都将生产国
IV标准汽油，部分企业将能生
产国V标准汽油。中石化还提
前在上海、江苏等沿江8地市及
广东6地市开始置换相当于欧
V标准的汽油，其余省区则提
前3个月开始置换国IV汽油。

中石油的油品升级也不落
后。5 月 31 日，中石油宣布旗
下大连石化汽油质量升级项目
正式投产，已具备年产400万吨
国V汽油的能力，成为中石油
最大的国V汽油生产基地。

有数据显示，油品升级带
来的成本，“两桶油”并不只靠
内部消化，因为它们每年还可
以获得很多国家补贴，2012年

“两桶油”就拿到总计122亿元
的政府补助。中石油年报显示，
2012年中石油营业外收入总计
为115 . 78亿元，其中政府补助
为94 . 06亿元。

此前中石油内部人士曾表
示，国家给的补贴是综合补贴，
这两年补的主要是天然气进口
和油价倒挂时的炼油亏损部
分。今年油品升级压力最大，同
时也是国资委要求中石油减亏
最严厉的一年，所以企业能不
能在油品升级方面拿到补贴还
很难说。

分析机构普遍认为，油品
升级过程中设备、资金、技术的
优势，再一次巩固了“两桶油”
在中国的垄断地位及其产品定
价话语权，这将使油价上涨转
化为其自身利好的刺激。

B 地炼企业徘徊“生死劫”

“我们公司有过测算，油价
每上涨1毛钱，我们一辆车的成
本就要增长2%。以此计算，油品
升级到国IV标准，我们公司整个
山东地区的车辆仅每天的用油
成本将要增加10万元左右。”山
东佳怡物流副总裁林本洋告诉
记者，目前物流行业竞争激励，
本来利润就已摊薄，油品升级推
高的油价将进一步稀释利润。公
司已经考虑逐步减少柴油车辆
的数量，今后将启用LNG(液化

天然气)卡车。
林本洋给记者算了一笔账，

到2014年底山东柴油必须升级
至国IV标准，每吨上调370元，以
载重50吨的货车为例，按月跑1
万公里、百公里油耗38升算，年
支出费用将增加15000元左右，
LNG重卡则可以减少30%的燃
料成本，经济性更加明显。该公
司济南至青岛的物流线路已经
率先使用了LNG重卡，单趟节约
成本500元。

济南市交通运输协会相关
负责人表示，随着油价的上涨，
部分耗油量相对较高的柴油车
辆将被迫退出物流业，同时LNG
物流车会有所增加，物流业将迎
来新的整合。

“LNG卡车在山东物流行业
已有所应用，但并不是十分广泛。
主要因为天然气供气不如汽柴油
稳定，加气网点又相对较少。如果
想大量使用LNG物流车以发挥
集约化优势，就要建设配套的加

气站。因此，这种换车趋势在规模
大、实力强的运输公司上体现更
为明显。”该负责人说，考虑到未
来能源价格上涨的大趋势，车辆
上的投入在以后将会有很大获
益。中小规模的物流公司如果不
能跟上步伐控制燃料成本，将在
今后的竞争中面临窘境。

同样为了油价上涨发愁的
还有快递行业。目前快递行业多
实行承包制，车辆、油费等成本
大多是由快递员承担，油价上涨
后，快递员也感受到了不小压
力。“为了节约时间能多送几个
快件，过去都是骑摩托车。现在
油价涨了，油费成本都要自己承
担，没办法只能骑着电动车送
件，慢了很多。”快递员小陈说，
快递员靠计件赚钱，送件慢了，
工资收入自然会受到影响。

有分析师认为，油品升级加
价后，运输业和物流业将成为转
移成本较为困难的行业。油价上
涨将直接导致运输成本增加，而
国家又严格控制在交通运输价
格方面的调整。即使油价上调，
运输公司的运费也只能首先履
行合同约定，不能随意提高。“预
计频繁上涨的油价将会导致交
通、物流、快递等行业的盈利空
间进一步被压缩。”

本报见习记者 李虎

C 物流行业面临重新洗牌

油品升级意在“减硫”

油品中硫的含量，几乎决定了
机动车排放的所有污染物水平。
PM2 . 5 、CO 、碳氢及氮氧化合物，都
会随硫含量的增加而增加。中国的
汽车排放标准、汽油标准都是参照
欧洲标准制定的，也就是说，“国 IV

油”的硫含量是等同于“欧 IV 油”
的。

但欧洲早就用上了“欧 V 油”
(硫含量≤ 10ppm)，反观国内，北京于
2012 年年中用上了“京 V 油”，上海、
广州、深圳、南京等地推广“国 IV

油”不久，全国大部分地区现在用的
还是“国 III 油”(硫含量≤ 150ppm)，
硫含量是欧洲标准的 15 倍、美国的
5 倍。

私家车支出增加尚可承受

从消费者角度来看，油品升级
意味着汽柴油价格的提高，日常支
出的增加。有专家估计，以私家车月
跑 2000 公里，百公里油耗 8 升测算，
汽油从“国 III”升级到“国 IV”，车主
年支出费用将增加约 400 元，总体在
可承受的范围之内。

从宏观角度来说，成品油在 CPI

中的比重约为 0 . 2% 。相关数据模型
监测，国 III 升级国 IV 柴油(柴油在
物流行业中占比较大，因此以柴油
评估对 CPI 的影响)的成本占当前成
品油价格的 4% 左右，将对 CPI 涨幅
拉高 0 . 008% 。因此成品油升级成本
的提升，在物价的传导过程中，层层
叠加之后，将对物价有所推高，对未
来 CPI 值将带来一定的支撑。

卓创资讯分析师张斌在接受记
者采访时表示，虽然油价上涨将支
撑 CPI 数据，但在当前成品油十天
一调的机制下，油价的波动将成为
常态，并且成品油价格在 CPI 中只
起到间接作用，在实际计算中，油价
的变化影响或可有所忽略。
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占据炼油市场80%份额的
中石化和中石油，凭借雄厚资金
和政策扶持，油品升级改造的难
度并不大。但对大部分地炼企业
而言，油品升级后将面临着“生
死劫”，特别是那些目前仍在依
赖国 III 甚至国 II 成品油维持
生计的小规模地炼企业。

山东目前拥有成品油销售
的规模企业50多家，是全国地炼
企业最为集中、最为活跃的地
区。“未来山东地炼的新一轮洗
牌在所难免，中小型地炼企业显
得改造乏力，市场份额将向规模
大、实力强的龙头企业集中。”卓
创资讯分析师秦文平说。

记者了解到，山东多数地
炼企业的产能仅在100万-200
万吨/年。随着油品升级的需
要，持续扩大的投资让这些中
小企业叫苦不迭。根据估算，如
果安装一套30万-50万吨/年的

加氢脱硫装置，将付出7000万
元以上的成本；如果是150万吨
/年的脱硫装置，成本更是高达
2亿-3亿元人民币。

秦文平告诉记者，对于年生
产量在200万吨左右的小型炼
厂，其本身的造血能力就相对偏
低，主要依靠向中石油、中石化
提供非标成品油。这个规模的资
金投入是他们所无法承受的。山
东地区地炼企业的设备升级正
在进行，但是进度相当缓慢，很
多企业还在观望之中。

“地炼企业的这种观望态
度也实属无奈，考虑到下游需
求不足，装置升级成本回收的
预期时间在被拉长。不过这种
观望不会太久，现在的形势已
经日趋明朗。”某中石化炼厂负
责人告诉记者，过去采购非标
成品油后，通过加入添加剂使
其符合国 III 油品品质的做法，

随着油品升级步伐的加快将慢
慢无利可图。

虽然各个炼厂的炼化装置
水平良莠不齐，所承担的设备
升级成本不能一概而论，但是
大多数民营炼厂的资金实力无
法与央企比肩。目前大部分地
炼企业装置的改造规划仅是为
了暂时满足国IV标准需求，无
法像央企一样斥资百亿元兴
建、改扩建覆盖整条石油产业
链的一体化装置，因此也就无
法实现规模优势。

记者了解到，为了应对油
品升级，山东的京博石化和金
诚石化等大型地炼企业纷纷斥
资启动装备质量改造，已经能
够生产国IV标准汽油。与此同
时，部分地炼企业已经开始了
转型升级，不少地炼企业为谋
生存开始谋划转行进入化工领
域。以京博石化为例，在确保炼

油主业优势的同时已经开始向
精细化工、煤化工、橡胶、地产
等产业扩散。

然而，也有部分业内人士
认为，山东地炼企业的处境并
没有外界预想中那么悲观。油
品升级冲击波的威力正在逐渐
显现，但在这个生死门槛上，地
方政府不会对这些利税大户见
死不救的。

地炼企业的生死直接关系
到政府的税收和地方的就业，
因此部分企业仍在怀着侥幸的
心理等待。“好一点的话就转行
做化工，不然就只能等待被吞
并了。”卓创资讯分析师秦文平
认为，油品升级的大背景下，地
炼企业的逐步淘汰将是一个必
然而缓慢的过程。“地方政府的

‘援手’一直伴随着地炼企业的
成长，但将无法阻止这种产业
淘汰。”

▲油价上涨，让 LNG 重卡逐渐成为物流业的主要车辆。(资料片)

▲油品升级带来的设备改造成本让很多地炼企业吃不消。(资料片)
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