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马 来 西 亚 总 理 纳
吉布1 5日说，客机在从
民 用 雷 达 上 消 失 后 又
飞行了数小时。自8日1
时2 1分从雷达消失后，
这架波音7 7 7客机又飞
行了 6个半小时以上航
程。卫星与飞机之间的
最后一次通信为8时1 1

分。
由于与此前公布的

失 联 时 间 存 在 较 大 出
入，这一信息引起极大
震动。马民航部门8日表
态称，飞机失联时间为8
日凌晨1时21分，结果3
月1 2日，马军方人士表
态称，客机失联时间为8

日凌晨2时40分。不论哪
个时间，都与8时11分相
差太大，央视直播中前
方记者质疑，马来西亚
究竟是何时获悉最后失
联时间的？是否存在故
意隐瞒？如果提前披露
这些信息，搜救的希望
会不会大很多？

马方究竟何时获悉最后通信时间？

若提前披露，搜救希望或更大

按照马来西亚总理
的说法，MH370客机径直
穿过了马来半岛，又从印
度洋东部穿行数千公里。
在这种情况下，临近各国
居然都没能发现这个巨
大的空中目标。这一点非
常微妙。

印度洋东部大片海

域确实是雷达盲区，主要
在印度、斯里兰卡以东，
马来半岛以西。周边国家
普遍经济落后，没有很先
进的远程监测雷达。

但有两处地点例外，
首先是印度的安达曼群
岛，印度作为扼守马六甲
海峡出口的重要基地，必

然拥有很强的空中监测系
统。其次，就是美军的迭戈
加西亚基地，是印度洋上
最重要的军事据点，还拥
有大批作战军机。

然而，MH370被宣称
“继续飞行数个小时”，却
没有美国和印度军方的
任何消息宣布。

如何悄悄穿行数千公里？

飞印度洋需过美印两道雷达防线

《纽约时报》说，这一
飞行目标不规则的飞行
轨迹以及飞越马来半岛
的行为引发疑问，即为何
马来西亚方面当时没有
立即采取措施。马来西亚
军方先前承认监测到这
一飞行物，称没有应对的

理由是飞行物看起来“没
有敌意”。

这家媒体说，客机失
联数天内，“马来西亚当
局并没有与美国调查人
员分享太多信息，引发一
些 华 盛 顿 高 级 官 员 不
满”。

马来西亚方面一直
拒绝公开雷达监控数据，
但眼下已经与美国和中
国等参与搜救的国家共
享。按马来西亚国防部长
的说法，马来西亚已经把
搜寻工作置于国家安全
之上。

监测到飞行物为何不立即采取措施？

马方称“看起来没有敌意”

马总理仅证实最后
信号发生于当日8时1 1
分，并未说明最后的卫星
联络信号来自哪里，中国
航空学会科普工作委员
会委员王亚男更倾向于

相信是失联航班发动机
的健康管理系统在燃油
耗尽时发出的报警信号。
王亚男说，正常飞机飞行
时都会储备一到两个小
时之间的余油，考虑到之

前公布的飞机燃油大约
维持7个小时，加上飞机
所做的折返、改变航向等
所耗燃油更快，8时11分
应该是燃油耗尽时飞机
发动机发出的报警信号。

最后的卫星信号来自哪里？

或是燃油耗尽的报警信号

马来西亚总理纳吉
布15日在发布会上证实，

“飞机的联络和通讯的呼
叫和应答系统有很大的
可能性是被人关闭了”。

被关闭的应答器可

向空中交通控制雷达发
送飞机位置、速度和呼叫
信号，关闭它需要切断顶
部仪表板上方和后面的
一个断路器。

是否有会驾驶飞机

的恐怖分子制服了机长，
或者本身就有“内鬼”，都
依然存有疑问。不过，可
以确定的是，一定是具有
专业飞行知识和技能的
人。

是谁故意让飞机改变航向？

可能是恐怖分子，也不排除“内鬼”
此前，《华尔街日报》

报道称，飞机在失联后可
能还继续飞行了4小时，
飞行距离约4000公里。
以4000公里为半径，安
达曼群岛上也有四个机
场可供飞机降落，不过
其中只有韦埃尔·萨瓦
卡国际机场可以供大型

客机降落。
而事实上，MH370

客机于8日1：21与民航
雷达失联，1 5日马来西
亚总理纳吉布又确认卫
星最后在当日上午 8时
11分收到失联客机的信
号，这很可能意味着，飞
机又飞行了将近 7个小

时，其飞行距离也大大
加长，背后的可能性也
更难猜测。

当然，不管这种假设
是否成立，客机是否降落
到了安达曼群岛的机场，
是否已经坠落孟加拉湾
或印度洋，都是未解之
谜。

在安达曼群岛着陆还是已坠落？

4000公里内只有一个大机场

纳 吉 布 没 有 否 认
或 确 认 航 班 是 否 遭 劫
持 ,但他表示，调查已
经 进 入 新 阶 段 ， 开 始
调 查 航 班 的 机 组 人 员
和乘客。

路透社报道称，警方

于当地时间15日中午抵
达失联航班机长、53岁的
扎赫里·艾哈迈德·沙阿
的家。

国际反恐专家李伟
说，只要违反了既定航
线，就是非正常飞行，这

就 是 大 家 说 得 最 多 的
“劫持”，劫机分为自杀
型 、威 胁 型 、寻 求 避 难
型、政治诉求型等各种
类型，不一定是恐怖分
子劫机，需要马方重新
甄别筛选。

机组人员劫机的可能性有多大？

只要违反既定航线，就算劫持

国际反恐专家李伟
表示，不管怎么说，如果
被人为更改了方向，在陆
地上生存的可能性更大。
天上飞机之多、卫星之
多，要筛选与MH370相关

的数据，需要卫星的拥有
国家都要参与梳理甄别。

李伟表示，如果8点
11分最后失联的消息准
确，从这一点看，给我们
带来很大希望。证明当

时，客机燃尽燃油以后，
客机还有信号，还存在，
但不能确定当时客机的
状态。这点仍然需要马来
西亚更详细的消息。

据新华社、央视

乘客还有没有可能生还？

在陆地上生存的可能性更大

马航MH370航班失联

诡谲航路
马来西亚总理纳吉布在发布会披露的重磅消息，解释了为什么一个多

星期来多国救援力量迟迟搜寻无果。不过，在239条生命面前，这个只有12分
钟的发布会远不足以回答各方的疑问，反倒是更多的质疑浮出水面。马方是
不是早就知道飞机折返？是否有意误导救援？到底是不是被劫机？

失失联联客客机机十十问问

一位国内大型航空
公司签派中心负责人介
绍，联系飞机有多种方
式，有卫星电话、类似短
信的一种英文信息传输、
雷达、通过其他飞机喊话
等。飞机的发动机也会定
时发回参数，以确定发动

机工作状态是否正常。
他认为这段时间里大

马管制区的工作似乎有些
滞后。他说，该区域应该是
雷达管制，管制员有责任
实时监控雷达情况，按照
应急处理办法，雷达影像
消失就是严重事件，应该

第一时间采取多种方式联
系飞机。根据马航公布的
流程，1：30到2：30发现
MH370在雷达显示消失，
时隔一小时才与周边管制
区确认飞机位置。“启动这
个过程我们也就是2到3分
钟。”该负责人介绍。

为何失联一小时才报告空管？

失联应急处理，国内仅需两三分钟

《纽约时报》称，雷达
追踪数据显示，这架飞机
在接近马来半岛西岸时
以不均衡的速度下降至
7000米，先转向西南方
向，但随后又提升飞行高
度飞向西北方。

分析称，综合考虑飞
行高度变化和航线改变，
可能产生几种解释，包括
有人故意操控飞机改变
航向，或者客机在机组人
员失去操控能力后以“无
驾驶”的方式继续飞行。

一名波音777-200型
客机驾驶员披露，把客机
飞行高度提升至所允许
的13000米以上，同时为
客舱减压，可以使机舱内
的乘客和机组人员失去
知觉，可能是故意行为。

飞行高度急剧变化目的何在？

或故意使舱内乘客失去知觉

C. 8日1：21
在此处导航点附近，客机切
断与地面的联系

D.军方雷达显示，客

机突然折向飞行，可能
飞往印度洋海域
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B. 8日1：00
MH370航班飞抵马来西亚
与越南之间，高度为3 . 5万
英尺(10668米)

A. 8日0：42
MH370航班从吉隆坡出发
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