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早早高高峰峰私私家家车车空空载载率率超超八八成成
不少车主想过与人拼车，又怕遇到问题抖搂不清

本报记者 蒋龙龙
见习记者 王红星

◎律师说法

拼车时最好

签订相关协议

随着私家车的日益增多，
汽车空载现象也日趋严重。记
者调查发现，早高峰时期私家
车空载达八成，公交车则车车
爆满。济南市民因害怕承担责
任和风险，考虑过拼车的很少。
专家认为，政府相关部门应该
鼓励拼车，制定法律法规保障
规范拼车，并建设信息平台方
便市民拼车。律师提醒市民，在
拼车时应注意保护自身的合法
权益，最好签订相关协议。

北京市交通委今年发布
的《关于北京市小客车合乘出
行的意见》指出，北京市民合
法拼车将不再被认定为“黑
车”。该《意见》明确表示，“提
倡合乘各方通过签订合乘协
议的方式明确出行线路、乘车
地点、安全责任、费用分摊等
各自的权利义务，并在合乘前
进行信息核实，确保行车规范
和安全。”也就是说，按照规

定，事先有协议的拼车合法，
而临时的拼车仍有可能被当
做“黑车”查处。但如何签协
议、谁来拟协议、怎样查验协
议，这些问题都需要厘清。

济南市客运管理办公室
的工作人员告诉记者，目前济
南市并未出台鼓励小客车合
乘的相关指导意见。对于市民
担心的拼车和“黑车”怎么鉴
定的难题，“‘黑车’是以营运

为目的的车辆，朋友之间出行
分摊成本并不能算‘黑车’。”

山东舜启律师事务所律
师王凤丽称，拼车的主要问题
有两个，一是关于交通事故责
任认定的问题，另一个是拼车
行为和黑出租的界定问题。

“关于拼车行为和‘黑出租’的
界定的确是个难题，我们也遇
到过这样的案子。就算双方有
协议，具体标准还是要靠交警

部门在实际执法中拿捏。”在
交通事故中，签订协议的确可
以减少纠纷。

不过，王凤丽也表示，如
果车辆发生重大交通事故，法
院的判决可能完全不以拼车
协议为据。“诸如‘一切责任与
车主无关’等免除一方所有责
任的条款，很可能在实际审判
中 被 当 做 霸 王 条 款 不 予 承
认。”

◎专家建言

应完善法律法规

鼓励市民拼车

据济南市交警部门介绍，
济南市的确存在小客车空载率
较高的现象，“不过，这也是全
国性的难题。”交警部门还是鼓
励市民低碳出行，“1公里内步
行，3公里内骑自行车出行，5
公里内搭乘公共交通工具出
行。”

山东交通学院交通与物流

工程学院党委书记刘廷新告诉
记者，“济南小客车的空载率的
确较高。”在上下班高峰时期，
基本都是一人一车，“对交通资
源的确是一种较高的浪费。”假
如一辆汽车拉着3个人，“按照每
辆车之间隔开8米来算的话，大
大减少了车辆的拥堵，提高资源
的使用效率效果十分明显。”

刘廷新认为，小汽车空载
率高原因很多，“首先没有法律
法规的保障和鼓励，其次缺少
一个放心的信息平台，让市民
放心拼车。”刘廷新介绍，市民
上班的时间虽然较为一致，“一
般在早7时至9时。”不过，下班
的时间较为分散，“有早有晚，
下班后的去向也较为杂乱。”这

些情况都导致小汽车空载率很
高。

刘廷新说，随着小汽车的
日渐增多，相关部门应该制定
相关法律法规规范拼车现象，

“应鼓励拼车，提高交通设施的
效率。”政府相关部门应该建立
相关的拼车平台，“保障拼车信
息交流的畅通。”

◎车主观点

害怕得不偿失

拼车顾虑重重

记者对 20名车主进行了
随机采访，其中 1 5 名车主表
示，自己的车辆一般都是作为
上下班代步使用，只有司机一
人。不过，不少车主表示，会把
孩子送去上学后再去上班。记
者在采访中发现，大部分车主
并没有拼车的想法，只表示偶
尔顺路的话，会拉着亲朋好友。
也有少部分车主曾考虑过拼
车，不过因各种原因都放弃了。

市民夏先生家住解放桥路
口附近，在高新区工作。夏先生

称，他的车平时只是自己开着
上下班，“有时感觉养车压力很
大。”夏先生希望能拉个人一起
去高新区，也能减轻自己的养
车负担，“不过，周围没有这种
人，也不放心从网上找。”

市民李女士称，她的车平
时主要是上下班使用，也就自己
一人开，“只有在周末时，才会拉
着家人出行。”李女士表示，虽然
有过拼车的想法，但考虑到安全
问题，并不敢付诸实践。

家住鲁能领秀城的赵先生

称，他在齐鲁软件园上班，每天
开车的油钱就得几十元。“有段
时间我和邻居家一名怀孕3个
月的女士拼车，约好两人轮流
支付油钱。有一次，邻居坐我的
车下班回家后觉得不舒服，后
来去了医院才没事。”赵先生表
示，虽然这位邻居没有向自己
索赔，但他心里还是很不舒服，
最后就干脆找理由不再拼车
了。“当时我心里有点内疚，后
来想想继续拼下去万一出点问
题，责任谁来承担呢？”

在接受记者采访时，也有
车主表示，自己虽然有心找人
拼车，但觉得这件事不好办：熟
人拼车，不好意思要钱；若是陌
生人拼车，双方之间不熟悉，出
点问题实在不好解决，再说万
一对方假借拼车偷窃怎么办？
也有车主向记者表示，“拼车要
收费，这和‘黑出租’怎么区
分？”“拼车的车主会不会被主
管部门当做‘黑出租’来处罚
呢？一旦纠缠不清而被处罚，反
倒得不偿失。”

◎记者调查

绝大多数私家车

车内仅坐驾驶员

5月15日早7时至8时，交
通早高峰，记者来到解放桥路
口的西北侧，观察统计沿历山
路从南向北开的车。在随机统
计的764辆小型汽车中，车内
只有驾驶员一人的为640辆，
车内有两人的为112辆，三人
以上的只有12辆，私家车空载
率达到八成以上。

记者调查还发现，在这一
小时内，除了764辆小型汽车

外，出租车、中巴商务车、公交
车总共只有100多辆。其中，40
多辆出租车都有乘客，没有空
载情况发生。公交车内乘客较
多，有些路线甚至出现爆满的
情况。

伴随着大量私家车的空
载，解放桥路口堵车情况也比
较严重。

在同一时间段内，本报另
一路记者在经十路与山大路

交口处统计发现，整个路口车
流量最大的地方是沿经十路
东西行驶的车辆，其中，由东
向西每个绿灯的车流量在170
辆左右，由西向东的车流量在
200辆左右。在一小时内，经十
路直行方向共出现16次绿灯。

记者选择其中的6次绿灯
调查，这 6次绿灯通行的小型
汽车总数为698辆，其中，有空
载现象的轿车数量为569辆，空

载率在八成以上；在载人的轿
车中，载有两人的数量为119
辆，载三人的车辆总数不超过
10辆，未发现车里有坐4人以
上的情况。

在该路口南北行驶的车
辆中，公交车、大巴、班车、快
客等公共交通工具的数量约
占10%的比例。大多数公交车
都没有空位，115、K139、117、
152、151等公交车几近饱和。

美国拼车费都是AA制

美国拼车兴起于第二次世
界大战期间。几十年来，官方积
极提倡和民间积极支持，使拼
车在美国尤为普遍。据美国交
通部统计，2009年高速公路上
通勤拼车占10%，各种长短途
拼车占43 . 5%，60%的拼车是家
庭成员和熟人、朋友。美国拼车
有多种形式，通勤拼车的稳定
性比较高，也有长短途旅行拼

车，还有因为各种原因比如节
省过桥费等临时拼车。

美国有很多官方或公益团
体创建的非营利拼车网络，企
业之间或同事之间也会通过内
部合作创建拼车网络。拼车的
人只需在网络上登记，说明自
己的起始地点、乘车时间，网络
组织方将自动为你匹配，告诉
你拼车对象、联系方式、等车的
时间地点等。

在美国，拼车费一般都是
AA制，支付形式因人因事而

异。有些拼车网站为拼车的人
提供费用和安全担保，由网站
对参与客户进行信用调查和信
用评级，有些网站还提供拼车
定期收费服务。美国一些研究
交通问题的专家认为，拼车在
美国还将继续存在，其发展趋
势是更充分地利用互联网、手
机等大众传播媒介，为拼车提
供更便利、安全可靠的服务。

德国拼车不能盈利

在德国，拼车也非常流行，
自助型拼车门户网站发展很
好。一家较大的德国拼车网站
能实时在线提供近90万个拼车
选择。德国法律规定拼车不能
以盈利为目的，司机也无需缴
税。不过，德媒近年来也陆续报
道过拼车中的“黑车”现象：由
于许多拼车网站上并不要求实
名注册，因此有人成为专职的
拼车司机，从频繁的拼车出行
中获利。这些司机常会疲劳驾
驶，安全风险很高。

相关链接

看看国外都是

如何拼车的

5月15日早高峰期间，经十路
与山大路交口处的空载车辆。

本报见习记者 王红星 摄

5月15日早7时至8时
随机统计

解放桥路口

北向小型车辆

经十路山大路口

东西向小型车辆
1人的640辆

2人的112辆

3人以上的12辆 3人的不足10辆

2人的119辆

1人的569辆
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