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今日威海

主打

威威海海段段铺铺轨轨基基地地
8月底前铺轨完毕

2009年

{3月1日，省发改委在烟台组织
召开青烟威荣城际铁路协调会议。

2012年

{

10月16日，中交三航局开始铺设路基。
11月24日，双岛湾特大桥开工。
12月15日，全线最长隧道陶家夼隧道

贯通。
12月30日，青荣项目虎山隧道贯通。

2010年 {

3月3日，国家发改委主任办公会通过青岛至
荣成城际铁路可行性研究报告。

3月18日，青荣城际铁路正式开工。
10月2日，中交三航局入驻威海段。

2013年

{

3月29日，双岛湾特大桥合龙。
7月8日，前峰西隧道贯通。
8月20日，烟墩山隧道贯通。
12月15日，威海境内四个站房开建。

2014年
{3月28日，双岛湾特大桥开始架梁。

5月2日，双岛湾特大桥架梁结束。
5月6日，中交三航局负责的桥墩完成。

为城铁服务

设施

青荣城际铁路是山东省内第
一条区域性城际高速铁路，也是
省内投资最大的单体铁路建设项
目。

铁路位于胶东半岛，连接青
岛、烟台、威海三个主要城市，是
构建半岛城市群间最重要的交通
基础设施和最快捷运输通道。该
铁路已于2010年3月18日正式开
工，预计2014年底建成通车。

青荣城际铁路起自青岛铁路
北客站，经李沧、城阳、即墨、莱
西、烟台、威海，终至荣成站，全线
共设13个车站，正线长约299公
里，设计时速250公里。13个车
站，始发站包括青岛北站、烟台
站、威海站、荣成站4个，其余9个
站办理客运业务。

青荣城际铁路在威海境内线
路长69公里，共有4座车站、30座

桥梁、17座隧道。四个车站分别
是威海站、威海北站、文登站、荣
成站，其中，威海站和荣成站都是
始发站。在前期规划过程中，为了
最大程度地保护生态环境，威海
境内的工程量以隧道和桥梁为
主，占总工程的70%。

青烟威荣城际铁路设计为客
运专线铁路，主要承担青岛与烟
台、威海之间的城际客流，同时承
担部分跨线客流。此外，正线数目
为双线，设计时速为250公里，计
划采用CRH动车组运行，预计到
2020年日客运量达到19 . 9万人，
到2030年日客运量达到29 . 3万
人。

威海市发改委基础科工作人
员介绍，目前城铁线路还未确定，
但威海至青岛、威海至济南是确
定的必通线路。2014年底青荣城

铁开通后，想去济南的市民不用
倒车，坐动车从威海出发经即墨
北，走连接线通至胶济线终至济
南，3 . 5个小时就能抵达。

该工作人员介绍，青荣城铁
不仅仅是开通威海至青岛、济南
的铁路线，威海将通过它融入全
国高速铁路运输网，实现与北京、
上海等中心城市接轨。届时，威海
至青岛则将由 4 . 3小时缩短至
1 . 5小时，威海到济南由9个小时
缩短至3 . 5个小时，威海至北京
只需5个小时，威海至上海约需
7 . 5个小时。

据悉，青荣城际铁路的建设
将进一步完善山东半岛综合交通
体系，改善威海区域交通条件，满
足旅客运输需求，推进城镇化和
经济一体化进程，促进地区经济
社会协调发展。

4月28日，国家发改委正式
批复了《环渤海地区山东省城际
轨道交通网规划(调整)》(以下简
称《规划》)。《规划》在利用既有铁
路和在建铁路的基础上，新建21
个项目。根据《规划》，山东共获得
批复济南—青岛、潍坊—莱西、济
南—泰安、青岛—海阳、海阳—荣
成等21个城际铁路项目，将形成

“三纵三横”的快速铁路网。
“三纵”即京沪通道(德州—

济南—泰安—曲阜——— 枣庄)、东
部沿海通道 (威海—烟台—青
岛—日照 )、京九沿线通道 (临
清—聊城—菏泽)。“三横”快速铁
路通道，实现省内东西贯通并连
接西部省份，包括中部通道(聊
城—济南—青岛通道)、北部通道
也是环渤海通道(德州—滨州—
东营—烟台—威海)、南部通道
(菏泽—济宁—临沂—日照)。

其中，济南至青岛高速铁路
通道是连接山东半岛城市群、省
会城市群经济圈和环渤海经济区

的“黄金通道”。山东省计划年内
开工这条“黄金通道”，线路长度
305公里，设计时速350公里/小
时。建成后，将实现济南至青岛1
小时直达，济南至烟台、威海约2
小时直达。

据悉，未来山东将形成以济
南、青岛为中心，实现与周边城市
1小时交通圈、济南与地级市及
周边省会城市2小时交通圈、各
地级市间3小时交通圈。

“三纵三横”新规划与威海有
什么关系？威海市发改委基础科
负责人介绍，威海可借助“三横”
中的北路通道，实现与北京等城

市的快速连接。而潍坊至莱西城
际铁路线一旦建好，威海到济南
便不用绕到青岛，从莱西经潍莱
线即可到达济南，能节省一个小
时的时间。

规划还提出，将建设青岛至
海阳城际铁路、海阳至荣成城际
铁路。这标志着乳山也将通上城
铁。随着青荣城际铁路南线项目
的实施，它将与青荣城铁连接，形
成一条环路运行模式，改变只有
直线往返的局面。据悉，海阳至荣
成虽然是远期规划，但威海市发
改委将积极协调、论证和调研，将
其争取为近期规划。

责 三纵三横新规划

让乳山通上城铁

责 基本情况

威海设四站，前往青岛和济南都有线路

威海整治城铁沿线环境

今年3月，威海下发《青荣城
际铁路威海段沿线环境综合整
治实施方案》，将青荣城际铁路
威海段沿线划分为三个层次进
行整治，整治自3月11日启动，
2015年年底前完成。

此次整治分三个层次，第一
层次为城际铁路建设用地红线
以内；第二层次为城际铁路建设
用地红线外侧100米范围内，沿
线重要地段、节点区域等可适当

放大；第三层次为城际铁路建设
用地红线外侧100米至800米之
间的旅客视线可及范围。

此次整治目标包括拆除违
法违章建(构)筑物、整修破旧建
(构)筑物、治理土堆、整治河道、
清理违规广告和补植绿化等工
作。

针对不同情况，威海将主要
采取“拆、整、绿、清、遮、管”6项
整治措施：对整治范围内的违法

违章建(构)筑物、危及安全或影
响城市景观的废弃建(构)筑物，
按规定程序进行拆除；对整治范
围内的破旧建(构)筑物，进行立
即清洗、粉刷或翻新改造；对建
筑工地内的回填用土及其他能
引起扬尘的物料堆，实施完全覆
盖；对建筑工地外的弃土堆进行
清运或平整绿化；修补破损的河
道堤坝，清除河道中的淤泥杂
物。

责 环境治理

责 你问我答

责 城铁建设对威海的影响

1 .楼市或获新机遇

“城铁催生楼市新机遇”等，
市区不少楼盘打出这样的标语。
虽然今年房地产形势较低迷，但
业内人士分析，明年房地产行业
会趋于好转。在陶家夼附近某房
产公司负责人于女士认为，威海
的交通一定程度上制约着楼市发
展，城铁的开通或刺激部分购房
者。山东大学(威海)营销管理研
究中心副主任蒋守芬认为，青荣
城铁的开通将为威海经济发展带
来发展动力和机遇，半岛一小时
经济圈或会吸引青岛、烟台市民
来威置业。

威海市发改委基础科负责人
介绍，城铁的开通还有利于吸引
各类人才。京津城际列车开通后
半年，天津引进的优秀人才增加

了40%，与京津城际铁路一样，威
海交通的畅通将吸引更多企业和
人才落户威海。

2 .商贸流通服务业

将迎来快速发展

城铁威海北站设在高区后峰
西村，借着城铁带来的商机，该村
商贸项目的出租和出售情况不
错，目前该村集体经济实力不断
扩大，村民福利也逐年提高。据
悉，该村还将陆续打造宾馆、写字
楼等项目。

城铁的开通能极大提升商贸
流通业健康发展。市发改委基础
科负责人介绍，城铁可促进威海
经济要素的快速流动，产生更多
的海、空运输需求，也让威海航
运、民航业面临更大的发展机遇。
另外，韩餐、韩货、温泉洗浴、高尔
夫等特色消费也会随着城铁的开

通不断扩大消费群体，带动整个
服务业发展。

3 .物流业将借力发展

威海处于交通网络的末端，
物流业发展底子薄、基础差，尤其
是运输途径和渠道有限。

市发改委基础科负责人称，
青荣城铁虽不能运输货物，直接
增加物流能力，但其可间接促进
物流业的发展。城铁可分流火车
站等已有线路上的客运流量，腾
出有限的运输能力，发展铁路货
物重载运输，形成高速度、大能
力、安全畅通的货物运输通道，以
满足威海日益增长的货物运输需
求。

另外，威海到青岛之间的公
路货运效率明显提高，形成更快
捷的物流通道。

6月5日下午，在戚家庄隧道
附近无砟轨道施工现场，52岁的
吴孟文正在忙碌磨平混凝土。他
来自河南新野县，是个地地道道
的农民，目前是中铁十七局的一
名普通一线工人。他家里有20多
亩地，靠种麦子、玉米、花生为生。
5月底正是家里的麦收季，但吴
孟文和工友并没有回去，家里20
多亩地全部交给妻子打理。

吴孟文是5月23号从福建某
工程来到威海，听说威海无砟轨
道铺设任务重，时间又紧，他来不
及向妻子致不能回家的歉意，也
来不及适应威海的气候，便甩开
膀子干起来。

在无砟轨道施工现场，吴孟
文和工友的工作内容涉及测量放
线、放样、绑钢筋、散轨枕、安装工
具轨、安装模板、进行轨道粗调和
细调、浇筑混凝土等。这一系列过
程中，浇筑混凝土是耗时最长，也

是最关键的一步，这一步一旦开
始就停不下来。当日凌晨5点半，
工作人员合力浇筑该段混凝土，
直到下午3点，吴孟文和工友一
直都在桥上，工程就没有停歇。待
吃饭时，他们就让服务人员把食
物送到桥上，他们在烈日下轮流
吃饭，整个吃饭时间不到 2 0分
钟。

烈日下，被晒得黝黑的吴孟
文丝毫不在意，“我们喜欢太阳，
最讨厌下雨天和刮风天。”原来，
下雨和刮风会影响混凝土收面、
轨道细调等，影响整个工程进度。

据悉，因所有工序都是循环
的，待下一路段铺设无砟轨道时，
吴孟文和工友们也就再次忙碌起
来，他们从来没有固定的休息时
间，需要上场时，从来没有人有任
何怨言，就算接受记者采访，吴孟
文也没放下手中的活，“干这行，
就得为整个工程负责。”

中铁十七局一项目部二工区
技术负责人刘臣介绍，所有城铁
工作人员都理解威海市民想要早
一些坐上城铁的心情，各程序工
作人员都在保质保量地抢工期，
为后面的程序留出宽裕的时间。

据悉，青荣城际铁路工程从
未因为雨雪天气停过工，也未因
天气寒冷耽误过工期，各施工单
位利用新技术赶工期。今年3月
双岛湾特大桥主桥中跨连续梁顺
利合龙，比原计划工期提前近两
个月。中交三航局首创暖棚法施
工工艺，此举在保证工程质量的
同时，提升了施工进度。

在保证城铁顺利施工方面，
今年年初，威海市发改委将指挥
部搬到了施工现场。市发改委不
断协调青荣公司、各政府部门，设
计、监理单位以及施工单位，高效
率、快节奏推进各项工作，为铁路
顺利施工创造了有利条件。

为了抢工期 在桥上吃饭，没空回家收麦子

责 城铁故事

1、我想从威海坐城铁到青岛，

车票多少钱？

市民最关心的就是票价，但
目前票价还未确定。

本报记者可以给大家算个
账。以北京到天津的城际高速
C2001举例，北京到天津全程约
120公里，运行时间为33分钟，速
度约为240公里/小时。该车二等
座的票价为54 . 4元，一等座为
65 . 5元。按照该车的售票标准计
算，荣成到青岛299公里的里程，
二等票价约为135元，一等座售
价约为163元。

2、每日计划发送多少班次？

化”运行。城铁车票与普通列车
票一样，既可在车站和代售点买
票，也可网上购票。届时，车站还
将设置有自动售票机，满足乘客
购票需求。

3、要从威海去济南，
怎么走最合适？

2014年底，青荣城铁开通
后，威海经即墨北，经连接线，通
过胶济线，到达济南，约耗时3 . 5
个小时。

“三纵三横”新规划线路开
通，威海经莱西，通过潍莱线，到
达济南，耗时2个小时。

5、住在城铁周边

会不会有噪音干扰？

技术上可支持每间隔3分多
钟发一班列车，实现动车组“公交

4、从威海去北京，
怎么走最合适？

2014年底，青荣城铁开通
后，威海经即墨北，通过胶济线，
到达济南，在济南转车，到达北
京，约耗时5 . 5个小时。

“三纵三横”线路开通后，威
海可经北部通道(德州—滨州—
东营—烟台—威海)，在德州转
车，到达北京，约耗时4个小时。

青荣城际铁路列车全部采用
无缝钢轨，平顺性好，震动小，能
极大地减少噪音。路过居民区、学
校、医院等地方设置有隔音屏，多
种措施保障居民对降低噪音的要
求。

展展示示图图
城铁站房即城铁车站，在站房，市民可 进站、检票、乘车等。2013年12月15日，威海境

内的4个站房开始建设。威海站、威海北站 将与市区两个城铁站房连接，为乘客提供服
务。

站站房房

责 配套

两个多功能站

2013年6月13日，作为威海
市区综合交通枢纽的威海站和
威海北站正式开工建设。它们
将配合青荣城际铁路，与市区
两个城铁站房连接，为乘客提
供服务。

威海站交通枢纽位于经区
老火车站北侧，其以城铁站房
为基准，东侧为站前广场区、南
侧为长途客运站。交通枢纽的

总建筑面积为16 . 8万平方米。
威海北站交通枢纽位于高区，
沈阳路以西、环山路以南，交通
枢纽总建筑面积6 . 4万平方米。
两站将成为集城铁站、长途客
运站、公交始发站、出租车和社
会车辆停车场及地下配套空间
等多种交通功能于一体的大型
综合交通枢纽。

威海站一期工程包括站

前广场及客运综合楼。站前广
场地下一层为出租车及社会
车辆停车场，客运综合楼包括
换乘大厅、售票厅、候车厅、办
公区等。威海北站一期工程也
包括站前广场及长途客运楼。

两站二期工程都包括客
运站配套办公楼及长途客车、
公交车等停车场。

威海北站和威海站将为

乘客打造“零换乘”空间。它们
将与城铁站房无缝衔接，实现
高铁、长途客运、公交、出租
车、社会车辆等多种交通方式

“零换乘”，形成全方位、立体
化、开放型的综合交通运输枢
纽，方便市民出行，提升城市
形象。

目前，两个大功能车站一
期工程主体均已完工。

23日晚7点，首批50根长钢
轨进入青荣城铁威海段铺轨基
地。24日或25日，威海段将正式
开始铺轨，这也标志着青荣城
铁进入最后一道重要施工工
艺。预计8月底前铺轨结束。

23日19时，500米长钢轨专
用运输车缓缓开进威海站铺轨

基地。首批长钢轨共50根，每根
500米、30吨。晚上8点多，工作
人员用32个群吊将钢轨踏面勾
住，依次将钢轨吊到长钢轨专
用储存场地。中铁一局铺轨项
目部负责人介绍，24日或25日，
威海段将开始铺轨。

铺轨时，威海站将首先向

青岛方向铺轨，并将在7月10日
前铺至威海北站；之后，铺轨机
转头往荣成方向铺轨，8月20日
前完成铺设；最后，铺轨机再次
转头，继续由威海北站铺设至
青岛方向，预计8月底前完成威
海段的铺轨工程。据悉，该项目
部采取单枕连续铺设法进行施
工，单班每天铺设2公里。

目前，威海北站已完成主
体封顶；文登东站房预计24日
封顶；荣成站房主体施工已过
半。威海段截至5月底，已新建
10个通信基站、16个直放站、2
个牵引变电所、1个中继站、1
个分区所和2个10千伏供电变
电所等，整个工程预计9月完
工。

（（部部分分））

本报记者 王帅

▲火车满载钢轨进入铺轨基地。 见习记者 丛子茗 摄 ▲满载的钢轨。 见习记者 丛子茗 摄

首首批批钢钢轨轨进进入入城城铁铁
今明两天或开始铺轨

城铁 城铁
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