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零零点点公公交交该该不不该该调调整整

【何磊】

通过对来稿质量、数量统计,何
磊获得了本期“杠子头”称号 ,获得
杠子头津贴100元。

反方正方

一辩@赵守翠：延长公交运行至零点，目的
就是考虑夏天市民的出行需求。伴随冬日的到
来，市民的出行需求下降，乘客数量大幅度减
少。在乘客减少的情况下，就应该及时调整公交
运行时间，减少不必要的浪费。况且，少数市民
如果需在深夜出行，还可以选择出租车服务，并
不会对市民生活造成太大影响。

二辩@俞夏：一切经济社会活动，投入的成
本与获得的收益应该是相应的。公交行业虽然是
一项公益事业，但也不能不计成本。天气转冷之
后，市民出行需求减少，如果继续维持原有的运
行方式，无疑是一种浪费，还会加大公交企业的
成本压力。公交夜间应拉大发车间隔、减少出车
频次，以达到控制成本与方便市民的双重目标。

三辩@庄秋燕：零点公交为提升济南夜经
济确实功不可没，其产生与设置是根据城市经
济的具体发展情况和市民的实际需求，其调整
也应该遵循这一原则。既然，秋冬季节天气转
冷，零点公交的需求有所下降，为节约成本，避
免浪费，公交公司根据市场需要的变化适时而
变应是明智之举，无可厚非。

四辩@何磊：济南虽是省会城市，但市民的
生活习惯相对保守，日落而息的作息理念仅靠
零点公交难以改变；夜经济的繁荣与发展需要
方方面面的配合和一定社会环境，目前来看，条
件还不是很成熟；而且公交资源不仅是企业资
源，更是公共资源，无权浪费，零点公交应本着
实事求是的原则，做出科学合理的规划，既要体
现出它的社会公益属性，又要避免公交资源不
必要的浪费。

一辩@朱传云：延长公交运行时间，目的就
是满足市民出行需求，让公交服务方式更加多
元化。基于此，公交的运行方式，就应该以服务
市民为出发点，让市民得到最体贴的服务。既
然泉城的零点公交已经受到市民欢迎，就应该
以此为契机，进一步拓展公交服务模式，让零
点公交成为一种常态。

二辩＠宋振东：每个城市夜经济和夜生活
习惯都是慢慢培养的，并不是一延长部分公
交线路营运时间就能乘客满员、效益大增，白
天公交线路还有上下班高峰期和平峰期，何
况是夜间。如果光考虑节约成本和开支，不顾
及城市夜经济发展和市民夜间出行需要，济
南的夜经济和市民的夜生活什么时间能活跃
起来？

三辩@陈立新：零点公交的运行，其社会影
响和意义不是单纯的车票收入所能体现出来
的。公交车姓“公”，就是为市民外出提供方便。
其显著特点之一就是公益性，作为公交公司，
不能只是盯着零点公交乘客稀少，赔钱运营，
更应该看重给市民，给城市带来的变化。

四辩@辛玉：济南市公交车收车早，一直为
市民诟病。零点公交的意义不是拉客多少，而
是体现出心系市民，解决市民夜间出门难的实
际问题，体现出一种人文关怀和公益性。乘客
少，是增加了运营成本，可由此给夜里回家的
市民提供的方便，给城市夜生活带来促进等益
处是数字难以计算的，其社会影响更是积极的
深远的。公益性的公交，是不能以拉客多少考
虑是否调整或减少的。

随着济南夜经济的发展，为方便市民出行，提高公交服务水平，今年6月3日开
始，济南公交部分线路延长营运时间至零点，试行零点公交。这一政策极大地方便
了城市夜行人，受到了市民的欢迎。随着天气转冷，部分零点公交线路客流量下
降，为节约成本开支，零点公交或将调整。零点公交该不该调整，该怎样调整，对此
您怎么看？
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公交出行正成为越来越多市民的首选出行方式(资料片)。 本报记者 周青先 摄

开杠

建议

本期杠子头

避免资源浪费应调整 零点公交运行应成常态

精论

运行时间应听取民意

@刘建国：调整公交运行时间，
不能由公交部门说了算，而应当征
询市民的意见。市民是公交服务的
对象，哪些线路应延长运行时间，哪
些线路应缩短，市民才有深切的感
受。因此，作为决策部门，应该通过
听证会、网络、短信等方式，最大限
度汇集市民的想法和观点。唯有如
此，才能让公交服务更接地气，让市
民享受到更多的出行实惠。

零点公交不能一刀切

@刘博皓：对于零点公交而言，
不能搞一刀切，也就是说，不能完全
停运，也不该全部开通。仔细分析，
在济南，有的公交线路，客流量较
大，市民夜间需求一直旺盛。而有的
公交线路，则会因为季节更替影响，
夜间很少有乘客。因此，应该对公交
线路进行调查研究，做出区别性对
待。对于乘客数量稀少的线路，缩短
运行时间，而对于乘客较多的线路，
则不该调整。

公交营运不能只算经济账

@崔屹：公交是城市基础设施
的重要部分，公交公司作为公用事
业属性，不能光算经济账。虽然天气
转冷、夜行的市民数量不会很大，但
他们的诉求一样需要满足、权利一
样需要保障，而且这个数量不大的
人群不是固定的，一旦营运时间缩
短，每一个人都有可能面临坐车难
的问题。解决公用事业与公交公司
成本开支间的矛盾，只能是加大政
府财政补贴力度，只有这样，“以人
为本”的城市管理理念才能彰显。

公交营运时间适当后延

@黄伟民：零点公交推动不了济
南夜经济，夜生活的发展也不可能靠
零点公交来繁荣。济南夜生活不活
跃，瓶颈不在零点公交，公交公司起
的只是助力，而非决定因素。尽管公
交带有公益性，但在当下，不能指望
公交赔钱赚吆喝，不考虑经济账。建
议在调整零点公交时，除了考虑部分
公交车线路停运时间后延至10点或
10点半，还可采取大车换小车，几条
线路在市内交叉循环的方式。
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打油诗

王乐良

零点公交心系民，
乘客减少因秋深。
夜深出行免打的，
城市繁荣夜如晨。
规随时迁添或减，
节能减排切记心。
客流大小实地考，
摸清数据布局准。
调整当否顺民意，
服务市民是根本。
绝非朝令又夕改，
延续善举有创新。

以更贴心的服务稳定市场

@冯勇：零点公交不宜做大的
调整，因为零点公交本身设置的初
衷就是服务济南市民的夜经济，加
速夜经济的良性快速发展。不能因
为天冷了，人少了就要打退堂鼓，仅
仅算零点公交表面上的成本账是不
够的，甚至是短视的。

既然天冷季节影响市民夜经
济，零点公交应该以更贴心的服务
稳定市场，以自身的实际行动努力
支持夜经济在寒冷季节里的良性发
展。否则，零点公交调整后肯定会影
响一部分冷天出行的乘客，乘客乘
车不方便了，当然就会选择尽量不
在夜间时段出门消费，济南的夜经
济势必受到影响，不利于做大做强。

另外，喜欢夜生活的市民早已
经习惯了现在零点公交的班次与路
线，临时调整势必使经常乘车的乘
客不适应。公交调整不仅仅是改变
行车路线与发车、收车的时间，其对
乘客和夜经济发展的影响在所难
免。只有树立发展壮大济南夜经济
的大局意识，站在经济发展的战略
高度看待零点公交的服务行为，才
能将事情办好。

社会效益应重于经济利益

@张机：作为一个现代化的省
会城市为提高自己的综合竞争能
力，为城市的发展积蓄正能量，公交
自然是一个必备考量因素。零点公
交的开设填补了济南很多线路无夜
车的历史，表明政府部门更加亲民
的态度。虽然旺季在夏天，秋冬季节
为淡季，客流量差别很明显，但零点
公交对城市发展是有利无弊的公
益。如果一味强调客流量少，运营成
本过高，岂不是重新回到过去强调
经济效益而忽视了社会效益的状态
吗？二者相比，社会效益应该重于经
济利益。
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