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本报记者 沈振
片/本报通讯员 孙宏岭

驻地昔日荒无人烟，

今天村舍连片

10月16日上午，从聊城市区向南驱车1
个半小时后，记者辗转来到位于河南台前
县境内的孙口黄河特大桥。车子在一路的
颠簸后，突然在两个桥墩之间转进了一个
紧挨着铁路的村子。正在记者疑惑时，“孙
口黄河大桥车间”的蓝色牌子突然出现在
转弯的路边。

随后车子驶进村子里一座不起眼的院
子，要不是门前挂着的牌子上写着“聊城工务
段孙口黄河大桥车间”，除非你是村里的村
民，不然你很难想象这就是守卫京九铁路线
上第二特大桥的工区驻地。

“1996年通车时，这里什么也没有，连
院墙都没有。”1996年8月份，孙迪英从济南
西黄河特大桥调至即将开通的孙口黄河特
大桥守护京九线。孙迪英清楚地记得，刚来
到孙口这里时的情景，驻地周围荒无人烟，
只有一条崎岖的小路通过来。“那真叫前不
着村后不着店。”回想起刚来时的情景，孙
迪英呵呵地笑了起来。

孙迪英告诉记者，2000年前后这里才
开始逐渐有人家。“开始也就一家，慢慢地
来了两家、三家。”现在工区驻地周围已经
有近20户人家。在这里工作了18年的孙迪
英和村子的人都已经非常熟悉，他笑称自
己也是历史的见证者，“我就是看着这个村
子长大的。”

8年骑废4辆自行车，

骑行16万公里

京九铁路刚开通的前几年，孙口黄河
大桥车间的职工由于交通十分不便，上下
班就成了车间一个很大的问题，一般很多
人都选择住在车间，一周回家一次。而一些
已经成家的职工，因为要照顾家庭，便会选
择骑自行车上下班。

今年50岁的王正华，1996年9月份来到孙
口黄河大桥车间守护大桥，现在是车间桥北
维修工区年龄最大的维修工人。“那时已经有
孩子了，上有老下有小得顾着。”对家庭的责
任让王正华选择每天骑自行车上下班，即使
工作地点离家有24公里远。

“8年里！我骑坏了4辆车子，骑了得
有1 6万公里！”王正华骄傲地说起自己
骑车上下班的时光。他告诉记者，那时
不管是白班还是夜班，也不管刮风下雨
自己都是骑车来回。

1996年至1998年间，孙迪英是王正华
的骑行伙伴之一，说起那段骑车上下班的
日子，他苦笑起来。“苦啊，像你这个年龄段
的年轻人哪吃过那样的苦。”孙迪英对记者
说，如果谁经历过那样的苦日子，也就不会
抱怨其他事情了。

2001年聊城工务段为驻守孙口黄河特
大桥的职工配了交通班车，解决了职工的
上下班难题。

“那时大家几乎都常住这里，呆在一起的
时间比与家里人都多。”在34岁的谷月生看
来，正是在那样的艰苦的岁月里，却让工区内

的职工对单位有了家的认同感。
“就这一座院子，就那些人，都熟透

了。”因为爱学、肯钻研，现在谷月生是车间
内仅有的六名高级技师中的一名。

一座桥，

一周要检查完25万多个螺栓

随着社会经济的发展，京九线上的车
辆密度越来越大。目前孙口黄河特大桥每
天要经过90多对列车。每天繁重的检修任
务就只能在没有列车经过的时间内进行，
铁路上将这段时间称为“维修天窗”，然而
随着列车密度越来越大，“维修天窗”的时
间也在不断缩减。

目前孙口黄河大桥每天只有两个“维修
天窗”，分别是上午9点至11点；下午4点半至6
点半。然而大桥的检修任务却一直都没有减
轻，因此孙口黄河大桥车间的作业人员只能
提高工作效率，以保证完成检修任务。“铁路
上的工作，都是必须在特定的时间内完成，不
然就会威胁到列车运行安全。”孙迪英一脸严
肃地说。

从1996年调来后，孙迪英便一直在从
事检查工作，现在他是车间内检修工区的
工长，也是车间内仅有的两名高级技师之
一。他对孙口黄河特大桥了如指掌，“每次
上桥检查，都要检查钢轨、桥墩、支座等是
否符合列车安全运行的标准。”说起检查作
业，孙迪英如数家珍。

“全桥有25万多个螺栓，一周内必须全
部检查完毕，一次作业就要检查近1 . 8万
个螺栓是否松动，是否锈死。”说起每天的
工作量，孙迪英表示就这一项工作量就已
经非常之大，更不要说其他的检查内容了。

孙迪英的班组内个个都经验丰富，他
告诉记者，组内每个人都能靠观察螺栓，就
能知道是否有问题。“只要螺栓有流锈现
象，就必定有折断或者松动。”孙迪英胸有
成竹地说。

夏天被烫伤，

冬天被冻僵

在离黄河河面16米之高的铁路桥上，
除了钢轨和大桥钢架外，什么都没有。就在
这里，孙口黄河大桥车间的工人们要忍受
风吹雨打，暑热冬寒。

“夏天钢轨和桥梁钢架的温度能达到
近60度，被烫伤那是经常的事。”孙迪英、王
正华、谷月生都已经记不清自己被烫过多
少次了。孙迪英表示，夏天即使什么也不干
走进大桥里，就是一身汗，更别说干活了。

而在冬天，黄河河面刺骨的寒风向上
卷，即使穿两件棉衣也挡不住风。“那个风
吹的感受，一辈子都忘不了。”谷月生说，每
年冬天手脚被冻伤是避免不了的事情，要
到“五一”前后才能脱掉棉衣。

“前几天下雨时，我们都已经开始穿着
军大衣干活了，不然在桥上呆不了几分
钟。”谷月生苦笑着对记者说。

前一段时间，车间接到内部通知说，从
下个月起大桥巡守工作就要停止了。“这是
工作调整，会有别的形式的工作来守护大
桥。”谈起即将被写进历史的工作，车间每
个人都十分不舍。“虽然工作很苦，但干了
这么多年，都有感情了。”孙迪英动情地说。

一群人，一座桥

1188年年风风雨雨坚坚守守

京九铁路北起北京西客站，南至深圳，连接香港九龙，包括同期建成的霸州至天津和麻城至武汉两条联络线在内，全长长2553
公里。铁路全线于1996年9月1日建成通车，是目前仅次于长江三峡工程的国家第二大工程。

孙口黄河特大桥全长6829米，是京九铁路线上第二大铁路大桥，同时也是黄河上最长的双线铁路桥。自从1996年建成通车以
来，孙口黄河特大桥每日都会有5位工人巡守，风雨无阻，昼夜不断；而今年11月份，持续了18年的巡守工作将走进历史。

巡守间隙，工人扶栏休息。

结束巡守任务的工人正列队返回驻地

工人正在给大桥更换排水管
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